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 چکیده

 .پایداری شهری ارائه شده است، یکی از این رویکردها شهر اکولوژیک است رویکردهای مختلفی برای رسیدن به تعادل و
شهری را با محور قرار دادن پایداری  رویکرد شهر اکولوژیک، رویکردی است جامع و یکپارچه که تمامی اهداف و ابعاد توسعه

شهراکولوژیک  پایدار حمل و نقل سازی هدف این پژوهش الگویمحیطی، توسعه اقتصادی و عدالت اجتماعی مطرح می سازد.
به شمار می  یمّرچه است. این پژوهش از لحاظ پارادایمی جزء پژوهش های کپایدار در شهر دُ توسعهدر راستای دستیابی به 

روش گردآوری اطلاعات به صورت اسنادی و رود، از لحاظ هدف کاربردی است و از لحاظ ماهیت توصیفی، تحلیلی است. 
جامعه آماری پژوهش، شهروندان شهر درچه نفر مورد پرسش قرارگرفته اند . 375 پرسشنامهابزار  از طریقبوده است که میدانی 
ریزی شهری و  روایی پرسشنامه به صورت صوری از دیدگاه متخصصان برنامه .انتخاب شدند خوشه ایروش که با هستند 

از آنجایی  نشان می دهدنتایج پژوهش  مورد تأیید قرار گرفت. ./839 با شهرسازی و پایایی آن از طریق ضریب آلفای کرونباخ
میانگین هیچکدام از میانگین  همگونی نسبی وجود دارد و در بین محلات مختلف شهر از لحاظ شاخص های شهراکولوژیک که

 .می توان با یک مدل مشخص به الگوی حمل و نقل پایدار شهر اکولوژیک دست یافت ( بالاتر نبوده است3مورد آزمون )
میانگین بالای همچنین شهروندان در گویه های تمایل به استفاده از حمل و نقل شهراکولوژیک )استفاده از دوچرخه و پیاده(با 

شهراکولوژیک در این  حمل و نقل پایدار بستر اجتماعی جهت ایجادتوان گفت میو  ( تمایل بالایی از خود نشان داده اند18/4)
بستر سازی  بنابراین الگوی پیشنهادی حمل و نقل پایدار شهراکولوژیک بر پایه حمل و نقل پیاده، دوچرخه و .شهر فراهم است

 در معابر اصلی شهر درچه پیشنهاد می شود.حمل و نقل عمومی 
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 مقدمه. 1

، شهرها باید به نحوی مردم را با طبیعت پیرامونشان هماهنگ و دستیابی به توسعه پایدار را امکان پذیر نمایند. 21در قرن
های پایدار صورت گرفته و این روند ی زیستگاههای اخیر رشد و گسترش شهرها در تناقض با مفاهیم توسعهدههکه در حالیدر

های فسیلی یا بی توجهی های ناشی از مصرف سوختسبب افزایش حجم ترافیک، فشار بر محیط زیست مانند تشدید آلودگی
های بعدی حفظ شوند، با روند نند زمین، انرژی و آب که باید برای نسلاین الگو منابعی مابه مسائل اقلیمی شده است. در نتیجه 

چنان سریع و شتاب های اخیر تغییرات محیط زیست شهری آنسال(. در 1388) فرهمندیان، ای درحال مصرف هستندفزاینده
ای سنتی و اصیل زیستی خود ههای کشور نه تنها توانایی حفظ ویژگیآلود عمل کرده است که پس از اندک مدتی، اکنون شهر

باشد )حاتمی نژاد و شورجه، ها و رشد آینده شان حکمفرما نمیمحیطی آنرا ندارند؛ بلکه اصول تازه و علمی نیز بر توسعه زیست 
 باید توجه داشت که زندگی و بالندگی شهرها که امروز از آن به عنوان پایداری یا توسعه پایدار شهری یاد می شود به(. 1393

حمل و نقل پایدار شهری در واقع حفظ کیفیت محیط زیست شهری و تضمین و تداوم سلامت آن پیوند خورده است.  شدت با
حرکت روان وسایل نقلیه، مردم و کالاهاست که مستلزم آسایش مردم و پایداری محیط با مطلوب ترین هزینه و تلاش می 
باشد و در آن روی کارآیی اقتصادی، مصرف منابع،کاربری اراضی، عدالت اجتماعی و موضوعات زیست محیطی تمرکز می شود؛ 

آلودگی زیست بوم آن از طریق حضور، فعالیت و مدیریت غیر  که اصلی ترین تهدید برای پایداری شهرها، شاید بتوان گفت
ای از حمل توان گفت حمل و نقل پایدار شهراکولوژیک شیوهدر واقع می .(1392، شاه حسینیمسؤلانه در آنها است )رهنمایی و 

را به شهرنشینان به صورت حمل و  ین ترین حد آلودگی صوتی و بصریهمراه با پای و نقل است که کمترین میزان تولید کربن
نقل عمومی وپیاده و استفاده از انرژی های تجدید پذیر و پاک ارائه می دهد که فقدان آن در حال حاضر مشکلات متعددی را 

 ایجاد کرده است.برای شهروندان و محیط زیست شهری 

نظیر مشکلات زیست محیطی، ترافیک و آلودگی هوا مدیریت شهری را به این گسترش روزافزون شهرنشینی و موضوعاتی 
، یک فرآیند پویا و بی وقفه ای، در رتوسعه پایداکند؛  دنبال راار سمت سوق می دهد که راهکارهای کارآمدی نظیر توسعه پاید

حمل و نقل ارتباط امروزه (. 1399وران ،  زیست محیطی و اجتماعی است )تقوی و بهره پاسخ به تغییر فشارهای اقتصادی،
تنگاتنگی با توسعه پایدار دارد به صورتی که آثار زیست محیطی آن شامل آلودگی هوا و مصرف انرژی، آثار اجتماعی آن شامل 

ی و آن شامل استفاده بی رویه از سوخت های فسیلی، هزینه ناشی از اتکا به اتومبیل شخص دسترسی و ایمنی و آثار اقتصادی
حمل و نقل دو کارکرد مهم و  21درجریان گسترش شهر نشینی قرن به همراه دارد؛  هزینه مربوط به زیرساخت های لازم را

با توجه به از این روی کلیدی  تأثیرگذاری و تأثیر پذیری بر شکل گیری فرم شهرها و بافت و قالب آنها را برعهده داشته است 
اصفهان شهر شهر اصفهان قرارگرفته است و درحال حاضز بار ترافیک بالای محور غرب  اینکه شهر درچه در سمت غرب کلان

مشکل ترافیک و آلودگی با وجود دارا بودن شرایط اکولوژیک مناسب تاریخی در این شهر در حال حاضر را تحمل می کند و 
شهراکولوژیک پایدار حمل و نقل ارائه الگوی هدف اصلی این پژوهش  هوا یکی از مشکلات اساسی این شهر محسوب می شود،

وضعیت محلات شهر بنابراین دغدغه اصلی این پژوهش این است که  ؛پایدار در شهر درچه است توسعهدر راستای دستیابی به 
 شهروندان چه نقشی می توانند در ایجاد شهر اکولوژیک داشته درچه از لحاظ ابعاد و شاخص های شهراکولوژیک چگونه است؟

 و الگوی حمل و نقل پایدار شهراکولوژیک شهر درچه چگونه الگویی است؟ باشند؟

 . پیشینه تحقیق2



 

 

میزان  2007در سال 1 جان پاچر و همکاراناست؛ در زمینه موضوع پژوهش در کشورهای مختلف انجام شده مختلفیمطالعات 
به بررسی راهکارهای افزایش پایداری حمل و نقل پرداخته شهر مهم کشور کانادا را مورد بررسی قرارداده اند و  7پایداری در 

وجود دارد که عبارتند از استفاده از الگوی  یمهم های دهد برای رسیدن به پایداری حمل و نقل استراتژیاند. نتایج نشان می
ل، استفاده از سیاست از زمین یا کاربری های متناسب با سیستم های حمل و نقکاربری فشرده، استفاده از الگوی حداکثری 

لبیب وهمکاران  .از دوچرخه های مبتنی بر کاهش استفاده از خودروهای شخصی برای سفرهای کوتاه درون شهری و استفاده
و ابزاری برای سیستم حمل و  معیاری از ردپای اکولوژیکی در مقاله ای تحت عنوان پایداری حمل و نقل داکا: 2014در سال 2

برابر ظرفیت زیستی  70دهد ردپای اکولوژیک این شهر نتایج نشان می ؛انددر بنگلادش پرداخته مطالعه شهر داکانقل پایدار به 
، حمل و نقل کم کربن، توسعه ترانزیت محور و ایجاد حمل و نقلمدیریت آن است و برای کنترل مشکلات این شهر استفاده از 
در  و همکاران پژوهش دیگری که توسط احمدیر د نقل شهر داکا است.راهروهای سبز بهترین ابزار برای مشکلات حمل و 

نتایج پژوهش نشان می دهد بررسی  ؛انجام گرفته است با مدل سوات درمورد مشکلات حمل و نقل شهر تهران1386سال 
توسعه سی شاخص های سیاست گذاری حمل و نقل و انطباق آن با اصول ربر مدیریت و برنامه ریزی ووضعیت شاخص های 

تحت عنوان ارزیابی و تحلیل  1395در مطالعه دیگری که توسط تقوایی و سجادی در سال  پایدار مورد توجه قرار گرفته است.
محتوایی انجام شده است، نتایج نشان  -شاخص های حمل و نقل پایدار شهری )مطالعه موردی شهراصفهان( با روش تحلیلی

اصفهان روند نزولی داشته است و رشد شاخص های زیست محیطی و اقتصادی در این دهد رشد حمل و نقل پایدار در شهر می
تحت عنوان تحلیل و ارزیابی شاخص های حمل و نقل  1397 در سال در مقاله دیگری که توسط خزاییشهر منفی بوده است. 

ثر در حمل و نقل شهری جهت ؤل مپژوهشگر با در نظر گرفتن عوام ؛پایدار شهری با روش توصیفی و تحلیلی انجام گرفته است
تسهیل در سیاست گذاری و ارزیابی وضعیت کنونی سامانه های حمل و نقل شهری به ارائه شاخص های جامعی جهت اندازه 

بنابراین وجه تمایز پژوهش حاضر این است که  .گیری و ارزیابی وضع کنونی سامانه های حمل و نقل شهری پرداخته است
نقش بستر اجتماعی و  رایای بحمل و نقل پایدار در شهر درچه دارد و در این بین اهمیت ویژهارائه الگوی  ای بهتوجه ویژه

  .دهمراهی مردم جهت نیل به این هدف دار

  پژوهش  مبانی نظری. 3

عنوان یکی از رجیستر به  گرفته شد. ریچارد به کار 1987در سال  رجیستر اکولوژیک برای اولین بار توسط ریچارد واژه شهر
اکولوژیک را شهری خوداتکا  بزرگترین نظریه پردازان و صاحب نظران در زمینه طراحی اکولوژیکی و برنامه ریزی شهری، شهر

حال حاضر می  درحداقل بهره برداری از منابعی مانند انرژی، آب، کاهش آلودگی و پسماند همراه است. ، تعریف می کند که
باید با محیط زیست  شهراکولوژیکشهر وجود ندارد اما به طور خلاصه  پذیرفته شده ای از بومتوان گفت هیچ تعریف واحد 

 مفهوم شهر .(Tang,2011: 15) سازگار باشد، از نظر اجتماعی برابری داشته باشد، از نظر انرژی، آب و تولید غذا خودکفا باشد
شهری  فشرده، فرم بر این اساس شهر ؛زباله متمرکز شده استاکولوژیک روی به حداقل رساندن ورودی های انرژی، آب، غذا و 

مختلط، حفاظت از مناطق طبیعی شهر و ظرفیت تولید غذا، اولویت دادن به توسعه سیستم های برتر حمل و نقل عمومی، 
رای شهر همراه استفاده گسترده از فناوری های زیست محیطی برای مدیریت آب، انرژی و مواد زائد، عملکرد حداکثر اقتصادی ب

 ایجاد اشتغال و مدیریت پایدار گردشگری از نکات مهم در طراحی اکولوژیک به حساب می آید ،برنامه ریزی
(Gabareen,2006: 40). جویی در تواند از طریق صرفهاست که در تعادل با طبیعت است این می شهری شهراکولوژیک

                                                           
1 - John Patcher et al 
2 - Labib et al 



 

 

آب و ساختارهای استقرار با مصرف بهینه انرژی همراه با الگوهای حمل و نقل، جریان مواد، چرخهفضا حاصل شود و الگوی 
ود وضعیت شهری و ایجاد پایدار بهب و شهر شهراکولوژیکهدف نهایی  (Eryidiz et al, 2012).است زیستگاهی همراه 

شاید بتوان گفت شهر اکولوژیک در واقع پارادایم جدیدی از حکمرانی خوب  .(Hald, 2009:45)شهرهای قابل سکونت است 
شهر "( شهر اکولوژیک را چنین تعریف کرده است: 1987) 3او یانسکی (.,2021Deng et alشهری متناسب با طبیعت است )
وری انسان به حداکثر اند و خلاقیت و بهرهآوری و طبیعت کاملاً ادغام شدهآل است در آن فناکولوژیک یک مدل شهری ایده

مصرف  رسد همچنین سلامت جسمی و روحی ساکنان و کیفیت محیط زیست در حداکثر میزان خود است و ثروت مادی ومی
 ابتداکه  اکولوژیک شهرمی توان گفت طرح  بیانی دیگربه  .(Ma et al, 2018)شودآمد محافظت میانرژی به صورت کار

مرحله اول: با دیدگاه های هنجاری و ، در طول زمان سه مرحله تکامل را طی کرده است ،رجیستر مطرح شد توسط ریچارد
های اجتماعی و گسترش  نظری مشخص می شود که پاسخی است به آثار مخرب شهرنشینی و تخریب محیط زیست، نابرابری

هستند. مرحله دوم: با دیدگاه  20تا  19نمونه قرن  6سیتیو تکنو 5، شهرجدید4( باغ شهر1990تا  1980رویه شهری )دهه  بی
مرحله سوم: با دیدگاه ابتکاری  ؛پروژه هایی که پیشرو در زمینه اکوسیتی ملی و محلی بودند مشخص می شود های تنظیمی و

بنابراین مفهوم شهراکولوژیک در قرن  .) , 2011Joss :269(د در شهرها مشخص می شو )2co(در جهت کاهش سطح

وموضوع حمل و نقل پایدار  ارتباط زیادی پیدا کرده است( 2co)با کاهش آلودگی هوا در شهرها و به حداقل رساندن میزان  21
 اکولوژیک به یکی از موضوعات کلیدی رویکرد شهراکولوژیک تبدیل شده است. 

  شهراکولوژیک پایدار حمل و نقل. 2.1

 ه مستلزم آسایش مردم واکولوژیک در واقع حرکت روان وسایل نقلیه، مردم و کالاها است ک پایدار برنامه ریزی حمل و نقل
حمل و نقل شهری اثرات  بنابراین در برنامه ریزی اکولوژیک .(1397)خزایی،پایداری محیط با مطلوبترین هزینه و تلاش است

دسترسی  و رفاه و رف، عدالت اجتماعی، آسایشتوسعه حمل و نقل روی کارآمدی اقتصادی، مسائل زیست محیطی، منابع، مص
ل باعث بهبود وضعیت شهروندان مورد توجه قرار می گیرد و با کاهش اثرات زیست محیطی، افزایش بازدهی سیستم حمل و نق

حمل و نقل عمومی دوچرخه و –اجتماعی شهروندان می شود. در شهر اکولوژیک تأکید ویژه بر سه شیوه حمل و نقل پیاده 
است که امکان دسترسی به نیازهای اصلی را به صورت ایمن و سالم و در عین یک سیستم حمل و نقل پایدار، سیستمی ؛ است

کند، آلودگی نماید. همچنین حمل و نقل پایدار از اقتصاد پویا حمایت میحال رعایت عدالت بین نسلی و درون نسلی فراهم می
رساند، در گزارش به حداقل می مصرف منابع تجدید ناپذیر و استفاده از زمین را دهد وو ضایعات غیر بازیافتی را کاهش می

 حمل و نقل پایدار و ارکان آن به شرح ذیل است: 1996بانک جهانی 

 اخت های حمل و نقل.سگذاری برای زیر تصادی: مناسب بودن ساختار سازمانی و سرمایهرکن اق-

گذاری برای حمل و نقل با تأکید بر کاهش مصرف بررسی بر روی چگونگی سرمایهامل محیطی و اکولوژیکی: شرکن زیست-
 محیطی.های زیستانرژی و کاهش انتشار آلاینده

 کند.کن اجتماعی: بر کفایت و دسترسی مناسب تمامی اقشار جامعه به خدمات حمل و نقل تأکید میر-

                                                           
3 . O yanitsky  
4 . The Garden City  
5 . The New Town 
6 . The Techno City 



 

 

سی در فرهنگ افراد است که برای بسیاری به منزله تغییر در روش زندگی فرایند ایجاد شهری پایدار در آینده نیازمند تغییرات اسا
های این تغییر فرهنگی استفاده از وسایل حمل و نقل شخصی نیست، یکی از ویژگیها است. روشی که دیگر وابسته به آن

جتماعی، اقتصادی، سیاسی و دورنمایی جوامع از منطقه شهری، ساکنان آن و تکنولوژی لازم برای حمایت لازم از پایداری ا
های به هم پیوسته ای از سیستمهای فیزیکی آن ها است، این الگوی جدید روند نگرش به شهر به عنوان مجموعهزیرساخت

های مرتبط به هم و هایی از سیاستشود که شامل مجموعهریزی میهای برنامهایجاد مکانیسمدر صورت موفق بودن منجر به 
های قیمت گذاری برای حمایت از حمل و نقل ست. حمل و نقل پایدار مستلزم حمایت ترکیب متوازن روشحامی یکدیگر ا

هایی علاوه تغییرات در نوع اداره و پیشرفت هایی در تکنولوژی حمل و نقل شامل بازیافت مواد و همچنین نوآوری عمومی به
استفاده از دوچرخه، حمل و نقل پیاده و حمل و نقل عمومی  .(37 :1389است )ماگتین، های توسعه آتی در طراحی و اجرای طرح

 (2های اکولوژیک است. )شکل از راهکارهای حمل و نقل پایدار در شهر

 ده اصل اساسی لازم در دستیابی به حمل و نقل پایدار اکولوژیک

 روی ایجاد فضای مناسب پیاده-1

 مل و نقل غیر موتوریسواران و سایر حهایجاد فضای مناسب برای دوچرخ-2

 حمل و نقل عمومی کم هزینه و در عین حال گسترده-3

 مدیریت سفر با ایجاد دسترسی برای عابر پیاده-4

 ترین حالت ممکن حمل و نقل پاک و ایمن-5

 ها و فضاهاها، ساختماناختلاط کاربری و یکپارچه سازی با فعالیت-6

 محوری و حمل و نقل عمومیایجاد تراکم ساختمانی با تأکید بر پیاده -7

 کردن امتیازات تاریخی، فرهنگی و اجتماعیاضافه-8

 های شهریکردن بلوک روی با کوچککردن مسیرهای پیادهمستقیم-9

 (Hook et al, 2010).بادوام سازی و پایدار سازی -10

 شهر اکولوژیکپایدار الگوی حمل و نقل  .1جدول 

و نقل نوع حمل فن آوری پیشنهادی کم کربن  منبع 

اتوبوس های تمیز با کربن صفر )اتوبوس برقی، اتوبوس -
یا LNGواگن برقی، فناوری گاز متان، فناوری بیودیزل ،گاز 

CNG  –تراموا یا قطار شهری  -، فناوری پیل سوختی (
فناوری حمایتی )سیستم مدیریت اطلاعات هوشمند برای 

ساختمان، مبادلات بین وجهی بین سیستم های حمل و نقل 
 عمومی (

 حمل و نقل عمومی

( Steinberg,2018: 107  

) 

 ( Zhou & 

Williams,2013: 5) 
.(Gaffron et al, 2005 : 

24( 



 

 

 و نقل پایدار.مقایسه میان حمل و نقل سنتی و رویکرد حمل 2جدول 

 رویکرد حمل و نقل پایدار  رویکرد سنتی 

 رویکرد بخشی به دسترسی  اولویت بخشی به جابجایی

 سفر هم به عنوان تقاضای مشتق شده و هم فعالیت دلخواه ارزشمند سفر به عنوان تقاضای مشتق شده 

اولویت بخشی به ابعاد فیزیکی دسترسی و تأکید بر 
 دسترسی فیزیکی 

اولویت بخشی به ابعاد اجتماعی و تأکید بر دسترسی فیزیکی، 
 جتماعی و الکترونیکی ا

 انسان محوری ترافیک محوری 

 توسعه براساس نظام محله ای توسعه بزرگ مقیاس

 اختلاط کاربری و فعالیت  منطقه بندی و تفکیک فعالیت ها 

 و فضای گفتگو خیابان به عنوان بستر عبور خیابان به عنوان فضای عبور 

 های سفر با رعایت سلسله مراتب شبکهتسهیل تمام گزینه روان سازی و تخلیه ترافیک موتوری 

 تلفیق انسان و ترافیک و آرام سازی ترافیکی  جداسازی انسان از ترافیک

 افزایش ایمنی سفر  افزایش سرعت سفر 

 سفر در زمان موجه و منطقی  سفر در کوتاه ترین زمان 

 مدیریت محوری  تقاضا محوری 

 های حمل و نقل عمومی های سیستمتوسعه زیر ساخت ای های جادهتوسعه معابر و زیر ساخت

 تحمیل هزینه های حمل و نقل بر مصرف کنندگان واقعی تحمیل هزینه های حمل و نقل برتمام شهروندان

الگوهای رفتاری و تشدید مقررات برای  توسعه فناوری، تصحیح توسعه فناوری برای کاهش عوارض خودرو
 کاهش عبورخودرو

 177، 1390منبع :سلطانی،

 محدوده مورد مطالعه. 4

عرض    32 ° 26  ʹ 45 ʺشهر درچه از لحاظ موقعیت ریاضی در .رچه می باشدمحدوده مورد مطالعه این پژوهش  شهر دُ

ی شهر از توابع مینشهر شهرستان خچهار شهر درچه یکی از  طول شرقی واقع شده است.    51 °  33 ʹ  20ʺجغرافیای و 
از طرف شرق به محدوده شهر اصفهان )منطقه  استان اصفهان می باشد. این شهر از طرف شمال به جاده اصفهان نجف آباد،

ل آباد از طرف غرب با روستاهای تیرانچی و جلا از طرف جنوب با اتوبان ذوب آهن و محدوده شهرستان فلاورجان و (13
و تعداد خانوار  نفر  47800برابر با   1395یت این شهر بر اساس سرشماری عمومی نفوس و مسکن سال عجم .محدود می شود

موتور ماشین )خودروهای الکتریکی، خودروهای الکتریکی با -
موتورسیکلت -پشتیبان بنزینی، فناوری پیل سوختی (

فناوری های حمایتی )اشتراک -)دوچرخه های الکتریکی (
 خودرو، اشتراک دوچرخه(

 حمل ونقل شخصی

پیاده روی –دوچرخه )دوچرخه معمولی غیر موتوری (   حمل و نقل غیر موتوری 



 

 

 .هکتار است و رودخانه زاینده رود از سمت شرق این شهر عبور می کند 805مساحت این شهر  .بوده استخانوار   15411آن 
فرم ابتدایی و تاریخی شهر در ارتباط  شده اند شکل باغ شهر را برای آن تداعی کندوجود  باغات و اراضی کشاورزی باعث 

تنگاتنگ با شرایط اکولوژک شکل گرفته به صورتی که راسته های شبکه حمل و نقل شهر به تبعیت از مادی ها و انهار شکل 
در حال حاضر به جهت موقعیت (1386راتی، )بگرفته است و به مرور طی سال های اخیر روستاهای اطراف در آن ادغام شده اند

وجود داشتن پتانسیل های بالای اکولوژیک در این  خود حجم بالای ترافیک محور غرب شهر اصفهان را تحمل می کند و با
جهت حفظ و ایجاد توسعه شهراکولوژیک و برنامه ریزی برای آن  پایدار حمل و نقلالگوسازی بنابراین  زمینه دچار مشکل است،

 ضروری است .پایدار در آن 

 

 منطقه پژوهش  :1شکل 

 هامواد و روش. 5

به شمار می رود، از لحاظ هدف کاربردی است و از لحاظ ماهیت  یماین پژوهش از لحاظ پارادایمی جزء پژوهش های ک
جامعه آماری  .طریق ابزار پرسشنامه بوده استتوصیفی، تحلیلی است. روش گردآوری اطلاعات به صورت اسنادی و میدانی از 

 نفر بوده است، نمونه آماری نیز بر 37367تعداد آنها  1395سال شهر درچه هستند که در سال  15پژوهش، شهروندان بالای 
ی با توجه به عدد جمعیتاز آنجا که موضوع به محدوده خاصی اشاره دارد  نفر برآورد شده است. 375اساس فرمول کوکران 

محلات بوده است و تعداد و درصد جمعیت محلات مختلف برای دقت محاسبات تعداد افراد مورد پرسش قرار گرفته متناسب با 
. ابزار پژوهش پرسشنامه محقق ساخته براساس اصول شهر اکولوژیک طبق استفاده شده است خوشه ایاز روش نمونه گیری 

گانه شهر در اختیار پاسخگویان قرار گرفت. برای بالا رفتن دقت  7محلات بین شهروندان  دیدگاه نظریه پردازان می باشد که



 

 

تعداد افراد شرکت کننده در پرسش نامه متناسب با جمعیت محلات انتخاب  سعی شده است؛ با توجه به سهم جمعیتی هر محله
 . وندش

 برآورد تعداد نمونه با توجه به جمعیت محلات: 2جدول

تعداد  محلات شهر
جمعیت در 

 1400سال 

سهم جمعیتی 
 از شهر

تعداد 
 نمونه

درصد 
 نمونه

 9/6 26 7/6 3480 احمدآباد

 9/13 52 1/14 7371 دینان

 9/10 41 10 5193 ولاشان

 4/2 9 1/2 1104 فودان

 3/4 16 7 3661 اسلام اباد

 4/6 24 4/4 2320 شمس آباد

 2/55 207 7/55 29032 )مرکزی(درچه

 100 375 100 52161 جمع

 منبع: مطالعات نگارندگان

توجه  شاخص زیست محیطی، کالبدی، اقتصادی، مدیریتی و اجتماعی با 5گویه در قالب  73با توجه به اهداف پژوهش تعداد 
به فرضیات پژوهش طراحی شد. برای تدوین پرسشنامه از طیف لیکرت پنج گزینه ای جهت طیف بندی استفاده شده است. 

تأیید شده و برای اندازه گیری  و فعالان حوزه شهر اکولوژیک متخصص دانشگاهی روایی پرسشنامه به صورت صوری از طریق
است که نشان از ارتباط و سازگاری  ./839پایایی پرسشنامه از ضریب آلفای کرونباخ استفاده شده است. میزان آلفای کرونباخ 
  .درونی شاخص ها و قابلیت اعتماد گویه ها برای سنجش مفهوم مورد پژوهش است



 

 

 

 ( فلوچارت گام های تحقیق2شکل شماره: )

 

 

 نظریه پردازان دیدگاهبراساس اکولوژیک درچه  شاخص های شهر :3ل دوج

 شاخص ردیف
 کلی

زیر شاخص شهر 
اکولوژیک براساس 

 نظریه پردازان دیدگاه
 

 تعداد 
 گویه ها

 میزان 
 الفای

کرونباخ   
 

 منبع شاخص

زیست  1
 محیطی

کاهش آلودگی هوا، 
کاهش مصرف انرژی و 

مواد، احیای محیط 
زیست تخریب شده، 

13 763/0 (Register,2006),( Downton,2009) 
,(Zhou & Williams,2013) 

,(Yu,2021),(Bookchin,1982), 
(Gunawansa,2011),(Crombi,1989), 



 

 

افزایش بازیافت و 
تفکیک زباله، تقارن و 

نزدیکی طبیعت با 
 زیستگاه انسانی

 

(Bibri &  Krogstie,2020),  

(Steinberg,2018 (Steinberg & 

Lindfield,2012),(Deng et al, 

2021),(Chen et al,2020)), 
(، )مرصوصی و 1394)طبیبیان و همکاران ،

 (1397(،)فنی و همکاران،1394همکاران،

تنوع و اختلاط کاربری،  کالبدی 2
شبکه حمل و نقل پیاده 

و دوچرخه، کاهش 
وابستگی به اتومبیل و 
استفاده از حمل و نقل 
عمومی، تهیه مسکن 

شایسته و ارزان قیمت، 
حفظ زمین های 
 کشاورزی شهر

 

20 734/0 ,(Kibert,2016), (White,2002)),  
(lin,2016),(Jabareen,2006 ),(Joss et 

al,2013), (Ma,2018) ,(Kenworthy,2006 )
 (1399)سجادزاده و معتقد ، ,(1398،)صابری و میرقائد ،

ایجاد مشاغل سبز،  اقتصادی 3
اقتصاد محلی و خودکفا 
محور، وجود بازارهای 
محلی برای تولیدات 

محلی و 
کشاورزان،پایداری 

 گردشگری

12 714/0 (Register,1987،) 

( Bibri&Krogstie ,2020،) 

(Zhou & Williams,2013()Yang,2012 )
,(Joss et al,2013 ), (liu et al ,2014) 

تهیه و تدوین قوانین و  مدیریتی 4
مقررات اکولوژیک، ایجاد 
و تقویت فضای سبز و 
باغات شهری، هوشمند 

 ITسازی با 

 

13 769/0 (White,2002),( Yang,2012), 
(Sarkar,2016),(Premalatha et al ,2013) 

,(Eryildiz&Xhexhe,2012), 

(Register,2006) 
 (1393()کریمی ،1397)نظم فر و همکاران ،

 



 

 

حس تعلق مکانی به  اجتماعی 5
محل سکونت، حداکثر 
دسترسی همگانی به 
امکانات شهری،  

ارزشمند شمردن احترام 
 به طبیعت

15 738/0 (Devuyst et al,2001), (Gaffron et al 

,2005),( Rosland,2012),، ( 1396)حیدری
 (1395)رزاقیان ،,

 

 یافته های پژوهش. 6

وضعیت محلات شهر درچه از لحاظ ابعاد و شاخص های شهر اکولوژیک چگونه اول پژوهش مبنی بر  سوالبرای پاسخ به 
آورده شده است. در این جدول میانگین وضع  4نتایج جدول توافقی در جدول شماره  از آزمون جمع میانگین استفاده شد. است؟

با توجه به جدول در بین  گانه شهر به تفکیک آورده شده است. 7موجود هر یک از ابعاد شهر اکولوژیک بر اساس محلات 
 ی()مرکز( بالاتر نبوده است؛ بالاترین میانگین اختصاص به محله درچه3محلات شهر میانگین هیچکدام از میانگین مورد آزمون )

شاید بتوان گفت از آنجایی که این محله از شهر دسترسی .دارد صاصتخا( 559/2( و پایین ترین میانگین به محله فودان )804/2)
کمتری به امکانات شهر در زمینه حمل ونقل درون شهری  قرار دارد و دسترسی بهتری به شهرستان مجاور )شهرستان فلاورجان 

توان گفت بنابراین می نیازهای خود تمایل بیشتری به استفاده از امکانات شهرستان فلاورجان دارد.( دارد در تامین برخی از 
از نظر ابعاد و شاخص های شهر اکولوژیک بین محلات شهراکولوژیک  شرایط محلات مختلف یکسان است و همگونی نسبی

 .شوددرچه مشاهده می

 برحسب جمع میانگین ژیک در محلات شهر درچه از دیدگاه شهروندان: وضع موجود ابعاد و شاخص های شهر اکولو4جدول 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 نام محله میانگین انحراف معیار رتبه

 )مرکزی(درچه 804/2 37/0 1

 دینان 760/2 37/0 2

 آبادشمس 711/2 55/0 3

 ولاشان 679/2 42/0 4

 اسلام آباد 677/2 41/0 5

 احمدآباد 666/2 43/0 6

 فودان 599/2 42/0 7

 
 
 

759/2 
38/0 
77/13 

 میانگین
 انحراف معیار

 ضریب تغییرات



 

 

 منبع:مطالعات میدانی نگارندگان

 

 

 محله بندی در شهر درچه: 3شکل

در این مرحله، به منظور شهروندان چه نقشی می توانند در ایجاد شهر اکولوژیک داشته باشند ، پژوهش دوم سوالبرای پاسخ 
نتایج  .میانگین و فراوانی استفاده شدبررسی شکاف بین وضعیت موجود و وضعیت مورد تمایل و مطلوب شهروندان از آزمون 

پیاده(با میانگین و شهروندان در گویه های تمایل به استفاده از حمل و نقل شهراکولوژیک )استفاده از دوچرخه نشان می دهد؛ 
گویه حمل و نقل عمومی به دلیل نبود سیستم حمل و نقل عمومی اما در  ( تمایل بالایی از خود نشان داده اند.18/4)بالای 

تمایل  و وضع موجود و معابر اصلی شهر از جمله خیابان آیت الله درچه ایفعال )تاکسی و اتوبوس ( در بسیاری از محلات 
شهراکولوژیک وضعیت اجتماعی  الگوی حمل ونقل پایدار ی که جهت دستیابی بهبنابراین از آنجای شهروندان پایین بوده است،

و مشارکت شهروندان نقش بسزایی دارد مدیران شهری و سیاست گذاران در پیاده سازی شهر اکولوژیک درچه باید از مشارکت 
 (6جدول شماره)فعال شهروندان جهت اقدام و اقناع جامعه استفاده کنند.

 اکولوژیک پایدار در حمل و نقل میانگین و درصد فراوانی شاخص وضع موجود و تمایل شهروندان. 6جدول شماره
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 نتیجه گیریو  الگوی پیشنهادی. 6

 نتایج نشان می دهد  اکولوژیک )مطالعه موردی: شهردرچه(پرداخته شد. شهرحمل و نقل بومی پژوهش به ارائه الگوی  ایندر 
و می توان با یک مدل مشخص به بین محلات مختلف شهر از لحاظ شاخص های شهر اکولوژیک همگونی نسبی وجود دارد 

وجود دارد و شهروندان تمایل بستر اجتماعی جهت امکان ایجاد شهر اکولوژیک همچنین  ، توسعه شهر اکولوژیک دست یافت
در شهر اکولوژیک تأکید ویژه بر سه شیوه . بالایی برای استفاده از الگوی پیشنهادی حمل و نقل اکولوژیک از خود نشان داده اند

دوچرخه وحمل و نقل عمومی است. و به صورت مدل خطی ساده زیر قابل ترسیم است و بخش قابل  –نقل پیاده  حمل و
 کیلومتر از حمل و نقل غیر موتوری استفاده می کنند . 5توجهی از مردم برای سفرهای زیر 

 

 . مدل خطی  حمل و نقل پیشنهادی شهر اکولوژیک4شکل 

ارائه پیشنهاد مدل خطی ساده بالا دستیابی به حمل و نقل سبز، دستیابی به فن آوری کم کربن، درواقع می توان گفت هدف از 
با نگاهی به گذشته  نه چندان دور و پیشینه فرهنگی  بهبود کیفیت هوای شهری، کاهش ازدحام و بهبود ایمنی جاده ای می باشد
و تمایل بالای شهروندان به استفاده از حمل و نقل  دوچرخه سواری در این شهر، همچنین وضعیت توپوگرافی مناسب شهر

بیابانی، عبور زاینده قرارگیری شهر درچه در محدوده ایران مرکزی در ناحیه بیابانی و نیمه و حمل و نقل عمومی ، دوچرخه ،پیاده
محلات سطح شهر از پتانسیل بالای این شهر در  رود از سمت شرق این شهر و وجود جاده سلامت ، وجود مادی ها و انهار

حاضر جهت ایجاد  پژوهش بنابراین الگوی پیشنهادیاستفاده از شیوه حمل و نقل پیشنهادی شهر اکولوژیک درچه است، 
ا های ویژه دوچرخه و پیاده در اطراف مادی ها و انهار سطح شهر و خیابان های جدید بسیج، امام رضا، پرفسور دینانی بلاین

(. پیوستگی و مستقیم بودن مسیرها و شبکه معابر اطراف) خیابان 6شماره:شکل رعایت اصول پیشنهادی زیر مورد نظر است )
سانتیمتر برای عرض مورد نیاز برای طراحی مسیرهای ویژه دوچرخه، 120امام رضا، بسیج، پرفسور دینانی (، وجود حداقل عرض 

زیست 
محیطی 
وکالبدی 
 

 وضعیت شاخص کیفیت هوا )موجود(
تمایل و اقدام جهت استفاده کمتر از اتومبیل و توجه به معاینه 

خودرو)تمایل(فنی   
 وجود تنوع و اختلاط کاربری در محل سکونت )موجود(

تمایل به ایجاد و اختلاط کاربری )مسکونی، تجاری، و ...( 
 )تمایل(

 وجود شبکه حمل و نقل پیاده و دوچرخه )موجود(
 تمایل به استفاده از دوچرخه و پیاده )تمایل(

مومی کاهش وابستگی به اتومبیل و استفاده از حمل و نقل ع
 )موجود(

تمایل به استفاده از حمل و نقل عمومی، اتوبوس و تاکسی 
 )تمایل(

 

86/2  
12/3  
16/2  
3/2  
7/1  
18/4  
69/2  
42/2  
 

9/5  
6/9  
3/24  
6/25  
7/51  
4/2  
5/16  
1/30  

 

5/19  
16 

7/42  
2/31  
9/26  
2/3  
1/21  
6/21  

 

5/59  
9/38  
2/27  
5/32  
3/16  
7/10  
7/42  
1/30  

 

1/13  
24 

5/4  
5/8  
2/3  
7/31  

16 
12 
 

1/2  
5/11  
3/1  
1/2  
9/1  
9/46  
7/3  
1/6  
 



 

 

اشته باشد، مسیرها باید فاصله دید منطقی را برای دوچرخه سوار فراهم کند، کیفیت مسیرها باید شیب منطقی و قابل قبول د
خوب و مناسب روسازی مسیرها و لحاظ نمودن شرایط زیست محیطی مناسب در مسیرها از حیث انواع آلودگی ها )حسن زاده 

سانتیمتر است لیکن در موارد بسیاری در  125تا  120روها(. همچنین اندازه پایه برای تعیین حداقل عرض مفید پیاده67: 1387،
باید با استفاده از کلیه تدابیر ممکن، از قبیل )خیابان امام و شریعتی (باشد، سطح شهر که دستیابی به این عرض امکان پذیر نمی

عرض مفید حداقل  روهای مجاور پیاده رو و یا کاهش عرض سواره رو به نفع پیادهسرپوشیده کردن جوی ها و حذف باغچه
ضمن اینکه از طرف مدیریت شهری فعال کردن ایستگاههای دوچرخه رایگان، تشویق و  .سانتیمتر برسد90رو باریک به پیاده

فرهنگ سازی به استفاده از حمل و نقل عمومی همراه با ایجاد زیرساخت های لازم، بازگشت به فرهنگ اصیل سنتی استفاده 
اصلاح کاربری هایی که مورد نظر شهراکولوژیک است به صورت مختلط که نیاز کمتری به همراه با از دوچرخه در این شهر 

  .طی مسافت جهت به دست آوردن خدمات شهری دارد می تواند راهکارهای پیشنهادی مطالعه حاضر باشد

 

 اکولوژیک روهای شهرانواع تقسیم فضا در پیاده .5شکل 

 پایدار اکولوژیک در شهر درچه. الگوی پیشنهادی حمل و نقل 7جدول 

 نوع حمل و نقل محدوده پیشنهادی

 ها و انهار سطح شهراطراف مادی-
 خیابان بسیج ، امام و پرفسور دینانی-

 لاین های ویژه دوچرخه

تمامی معابر اصلی و فرعی شهر به خصوص خیابان امام، نواب صفوی، شهید 
 بهشتی و شریعتی

 پیاده روی

بهشتی، آیت الله صفوی، امام، شهیدبخصوص خیابان نوابمعابر اصلی شهر -
 دیناندرچه ای، شریعتی و شهدای

 حمل و نقل عمومی



 

 

 

 

 لاین های ویژه دوچرخه و پیاده پیشنهادی شهراکولوژیک درچه .6شکل

تواند دسترسی شهروندان را تسهیل کرده  ضمن اینکه در بخش کالبدی شهر توجه به ایجاد بافت فشرده با کاربری مختلط می
و به دلیل شعاع دسترسی مناسب نیاز به تحرک و جابجایی درون شهری را کاهش خواهد داد. ذکر این نکته لازم است به دلیل 

لزوم فراهم نمی باشد،  در این شهر زیرساخت های لازم در زمینه حمل و نقل عمومی و انرژی های پاک این که در حال حاضر
 توجه به موقعیت نسبی این شهر و ارتباط آن با کلان شهر اصفهان نیز باید مورد توجه برنامه ریزان و توجه به این بخش با
 یرد. گمدیران شهری قرار 
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Abstract: 

Modeling sustainable transportation of an ecological city (Case study: Dorcheh city)  

Various approaches have been proposed to achieve urban balance and sustainability, 

one of which is the ecological city. The ecological city approach is a comprehensive 

and integrated approach that presents all the goals and dimensions of urban 

development with the focus on environmental sustainability, economic development 

and social justice.The purpose of the study is to provide an indigenous model for 

creating an ecological city in order to achieve sustainable development in the city of 

Dorcheh. The present study is applied in terms of descriptive-descriptive-analytical 

nature and quantitative in terms of paradigm. The method of data collection is 



 

 

documentary and field through a questionnaire. The statistical population of the study 

is the citizens in Dorcheh, were selected by cluster sampling. The validity of the 

questionnaire was formally confirmed from the perspective of urban planning and 

urbanization experts and its reliability was confirmed by Cronbach's alpha coefficient 

with .839 .The results of the research show that since there is relative homogeneity 

among different areas of the city in terms of urban ecological indicators and the 

average of none of them was higher than the average of the test case (3), it is possible 

to achieve a sustainable transportation model of the ecological city with a specific 

model. Also, citizens have shown a high desire to use ecological city transportation 

(use of bicycles and pedestrians) with a high average (4.18) And it can be said that 

the social platform for creating a sustainable ecological city transportation in this city 

is available. Therefore, the proposed sustainable transportation model of the 

ecological city is proposed based on pedestrian, bicycle and public transportation 

infrastructure in the main roads of Dorcheh city. 
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