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Abstract 
Today, problems such as traffic, pollution and other issues in cities have disrupted 

the daily life of citizens; therefore, city residents usually pick the night to spend their 

leisure time in pilgrimage cities. One of the key factors that contributes to the realization 

of a nightlife city is the boom in intra-city transportation. This research aims to develop 

nightlife city strategies in the metropolis of Mashhad. In this applied research, a 

descriptive-analytical method has been employed. The questionnaires were distributed 

among 40 relevant managers and experts, and then the resulting strategies were 

prioritized using the SWOT technique and the ANP model in the Super Decision 
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software. Using the outputs of Arc GIS software, the status of public transportation and 

the radius of access were determined. Then, their internal (strengths and weaknesses) 

and external (opportunities and threats) points were also identified. The findings derived 

from prioritizing strategies in the network analysis model include: WO2 Strategy: 

increasing the operation time of public transportation services (subway, bus, and taxi) 

during the night. WO1 Strategy: formulating a separate section in urban plans to enhance 

public transportation efficiency and dynamism, especially at night. WO3 Strategy: 

ensuring the safety and security of pilgrims and local people, especially in narrow 

accesses and sidewalks in the worn-out fabric surrounding the Holy Shrine of Razavi. 

ST2 Strategy: providing more desirable urban services during the night to pilgrims and 

local people to extend their stay in this city. According to the results, given the inflow 

of nearly 30 million pilgrims and tourists per year, suitable nighttime transportation 

should be provided for the 24-hour stay of pilgrims and residents in this city through 

appropriate planning and implementation strategies to alleviate weaknesses and exploit 

environmental opportunities. 
 

Keywords: Pilgrims and Residents, Urban Transportation, Nightlife City, Mashhad. 
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 چکیده

امروزه در شهرها به دلیل وجود مشکلاتی چون ترافیک، آلودگی و مواردی از این قبیل، امور روزمرۀ 

و در شهرهای زیارتی، زائران   -رو ساکنین شهر برای گذران اوقات فراغت  شهروندان مختل شده است؛ از این

گردد، ترین عواملی که باعث تحقق شهر شب میکنند. یکی از مهممعمولاً شب را انتخاب می  -برای زیارت

شهر مشهد  شهری است. این پژوهش با هدف تدوین راهبردهای شهر شبانه در کلانونقل درونرونق حمل

نفر   40های پرسشنامه توسط  تحلیلی با ماهیت کاربردی است. داده-انجام شده است. روش تحقیق، توصیفی

استفاده با  تکمیل و سپس  مربوطه  کارشناسان  مدیران و  تکنیک    از  نرم  ANPو مدل    SWOTاز  افزار در 

Super Decision   های نقشه با بندی راهبردهای حاصله پرداخته شده است. با استفاده از خروجیبه اولویت

ونقل عمومی و شعاع دسترسی مشخص شد، سپس نقاط داخلی  ، وضعیت موجود حملArc GISافزارنرم 

 
 .این مقاله مستخرج از رساله دکتری نویسنده اول در گروه جغرافیا،دانشگاه فردوسی مشهد است. 1
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https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=35120&_au=%D8%B1%D8%B6%D8%A7++%D8%B5%D9%85%D8%AF%DB%8C
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https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=61287&_au=%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D8%AA%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D8%A7%DA%A9%D9%BE%D9%88%D8%B1
https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=61287&_au=%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D8%AA%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D8%A7%DA%A9%D9%BE%D9%88%D8%B1
https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=61287&_au=%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D8%AA%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D8%A7%DA%A9%D9%BE%D9%88%D8%B1
https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=390758&_au=%D8%A7%D9%85%DB%8C%D8%AF%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D9%88%D8%A7%D8%B1%D8%B2%D9%85%DB%8C
https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=390758&_au=%D8%A7%D9%85%DB%8C%D8%AF%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D9%88%D8%A7%D8%B1%D8%B2%D9%85%DB%8C
https://gps.gu.ac.ir/?_action=article&au=390758&_au=%D8%A7%D9%85%DB%8C%D8%AF%D8%B9%D9%84%DB%8C++%D8%AE%D9%88%D8%A7%D8%B1%D8%B2%D9%85%DB%8C
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آن  تهدید(  و  )فرصت  خارجی  و  و ضعف(  یافته)قوت  گردید.  تعیین  نیز  اولویت ها  از  حاصل  بندی  های 

نقل عمومی )مترو،  رسانی حملو افزایش خدمات  2WO:راهبردها در مدل تحلیل شبکه عبارتند از؛ راهبرد  

ای در طرحهای شهری با  تدوین بخش جداگانه1WO: اتوبوس و تاکسی( در زمان بیشتری از شب. راهبرد  

تأمین ایمنی و امنیت    3WO:خصوص در زمان شب. راهبرد  نقل عمومی بههدف کارآمدی و پویایی حملو 

عرض بافت فرسودۀ اطراف حرم مطهر روهای کمها و پیادهویژه در موقعیت دسترسیزائران و مجاوران به

زائران و مجاوران با هدف افزایش ارائه خدمات شهری مطلوبتر در ساعاتی از شب به  2ST: رضوی. راهبرد  

میلیون زائر و گردشگر   30شان در این شهر. نتایج بیانگر آن است که با توجه به ورود نزدیک به  ماندگاری

در سال میبایست با برنامهریزی مناسب و ارائة راهکارهای اجرائی در جهت به حداقل رساندن نقاط ضعف 

روزی زائران و دنبال تأمین حملونقل مناسب شبانه برای حضورپذری شبانهو استفاده از فرصتهای محیطی به

 مجاوران در سطح این شهر باشیم. 

 ونقل شهری، شهر شبانه، کلانشهر مشهد.زائران و مجاوران، حمل :کلیدیواژگان

 

 . مقدمه 1

های بعد از آن، یکسری  از قرن نوزدهم به بعد و در پی نظم ناشی از انقلاب صنعتی و توسعه

بهسازمان که  گرفت  شکل  فعالیت  و  کار  زمان  با  متناسب  اجتماعی  رفتارهای  یافتگی  تمام  تدریج 

های اجتماعی و فرهنگی و غیره را تحت تأثیرخود قرار  اجتماعی، خدمات اوقات فراغت و فعالیت

بندی رفتار، اختلال (. این زمان3: 1392فدکی،  داده و تا امروز نیز ادامه یافته است )حسنی و هاشمی

زمینه اجتماعی زیادی در  )راهکارکردی  تحرك شهری  )انباشت و  ها(، سرگرمیبندانهایی چون  ها 

طور کلی در و بههای ناشی از آنها( داشته  ها و هزینهها، آخر هفتهها، دورهنازدحام در برخی زما

صف و  انتظار  زمان  افزایش  موجب  روزمره  و زندگی  )خستو  است  گردیده  مختلف  های 

ای همچون احساس کمبود  ( و این امر سبب پدید آمدن احساس گسترده67:  1389رضوانی، سعیدی

وقت شده که در نتیجة آن، انگیزۀ بزرگی را برای مدیریت بر ساختار زمانی به وجود آورده است  

توان  واقع میآید. درهای مهم در زندگی شهری به شمار می(. زمان یکی از مقوله91:  2006،  1)جیروت

 
1. Girot 
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بخشد. با توجه به هاى ساکنانش را چارچوب میدهد و فعالیتگفت زمان فضاى شهر را شکل می

های اجتماعی در استفاده  اهمیت زمان و به علت پیچیدگی زندگی شهری و عدم توانایی تمامی گروه

های مرده و بدون فعالیت شهرها یعنی شب  از ساعات روشنایی روز برای رفع نیازها، استفاده از زمان

ها، مفهوم شهر  های اجتماعی، فرهنگی و سایر فعالیتمنظور ایجاد زمانی برای فراغت و فعالیتبه

(. شهر شب فقط یک فروشگاه نیست که در شب  5: 1392نژاد و بحتویی،  شب شکل گرفت )قرشی

را    های زمانی و ساختار زمانی است که زندگی ما باز باشد، بلکه به معنی از بین بردن محدودیت

عنوان ابزاری براى تجدید حیات و خلق  (. مفهوم شهر شب به129:  2010،  1دهد )کارمونا تشکیل می

عنوان اصول  هاى شهر شب بهگیرد؛ درواقع اگر سیاستتر مورد استفاده قرار مىمراکز شهرى امن

)کارمونا، مارشال و شود  دارى فضای شهرى جلوگیرى میاساسى مورد استفاده قرار گیرند، از مردم

  (.210  :2006، 2استیون 

های روزمرۀ خود را  خوابیدند و با طلوع آفتاب فعالیتمردم در گذشته با شروع تاریکی شب می

ها  کردند. آنها اعتقاد داشتند، شب زمانی است که باید در خانه بمانند. در برخی از فرهنگشروع می

(. از باب اهمیت 5:  2004،  3شد )برانت و استیجر  نیز شب باعث ظهور ارواح، شیاطین و پریان می

ها وجود داشت، ولی هر یک  شب در پیشینة تاریخی آن، گرچه ترس از شب در بسیاری از فرهنگ

عنوان مثال، گذاشت؛ بههای شبانه تأثیر میاز آنها عقاید و آداب و رسوم خاصی داشتند که بر فعالیت

های انقلاب زمستانی به  های محرم در بین مسلمانان، جشنهای قدر ماه مبارك رمضان و شبشب

های مذهبی تمام  نام شب یلدا و سده و شروع بهار )عید نوروز باستان( در فرهنگ فارسی، جشنواره

شب در شب کریسمس و جشن هالوین  « در یونان باستان، جشن تودۀ نیمهPannchidesشب به نام »

 (.  13:  2013، 4)عمید افتد ترین مراسمی است که در شب اتفاق میدر مسیحیت از مهم

 
1. Carmona 

2. Carmona, Marshall & Stevens 

3. Brunt & Steger 

4. Amid 
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تحولات در جوامع پس از انقلاب صنعتی منجر به اصلاح مفهوم سنتی زمان و محدودیت زمان 

از  (.  2:  1999،  1)کریتزمن گردید   انسان  سنتی  زندگی  انقراض  به  منجر  امر  و "این  ارگانی  دورۀ 

که با برنامه، تقویم و ساعت است، شده    3" زمان مکانیکی"که بر مبنای طبیعت بود به    2" کارکردی

است؛ به عنوان مثال، امروزه بیدار شدن و یا خوابیدن، براساس طلوع و یا غروب خورشید انجام  

(. ما با  25:  1995،  4گیرد )جکسون ریزی صورت میگیرد، بلکه براساس ساعت و جداول برنامهنمى

دنبال استفادۀ مؤثر از زمان مردۀ شب هستیم. زمان یک منبع کمیاب  گسترش زندگیمان در شب، به

آهن در قرن نوزدهم (. ظهور راه69:  2009،  5است، پس شب منبع تهیة این زمان کمیاب است )اسکات 

های متصل به مناطق  آهنترین عواملی بود که بر مفهوم زمان و فضا تأثیر گذاشت. با راهیکی از مهم

بی مفهومی  نهایت منطقهمختلف فضایی و زمانی، زمان محلی  در  های مختلف جهان  فایده شد و 

به شدند.  راهمعرفی  شبکة  به  یک شهر  اینکه  میمحض  متصل  ایستگاهآهن  ساعته    24های  گردید، 

(. تحولات مذکور و جذابیت محیط شبانه  521:  2008،  6شدند )ویلیامز منظور ارائة خدمات فعال میبه

کننده برای شهروندان در شب شد. اگرچه مدیریت شهری نیز باید از انگیزۀ  ترین عامل ترغیبمهم

برجسته باشد.  برخوردار  شبانه  فضاهای  با  متناسب  تسهیلات  و  خدمات  ارائة  برای  ترین  لازم 

کننده در شب مواردی همچون تنوع فعالیتی، روشنایی  های عینی یک فضای شهری دعوتخصیصه

نقل مناسب است.  و مناسب و به تبع آن زیبایی فضا، امنیت کالبدی فضا و در نهایت دسترسی به حمل

به که  مورد  مهماین  از  یکی  میعنوان  محسوب  شب  شهر  تحقق  عوامل  تمرکز  ترین  باعث  شود، 

(. 37:  1391ابیانه،  مژدهی و محملیگردد )بصیریهای شبانه و در نتیجه ایجاد شهر شب میفعالیت

ونقل شبانه در ایران خطوط یک و چهار  عنوان پیشگام در حملبرداری مترو تهران بههشرکت بهر

شهرهای مهم  ساعته اعلام نمود که این موضوع گامی مهم در شبانه نمودن کلان  24صورت  مترو را به

 
1. Kreitzman 

2. Organic and Functional periodicity 

3. Mechanical Time 

4. Jackson 

5. Scott  

7. Williams 
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جوان،   خبرنگاران  )باشگاه  بود  به1396ایران  نیز  مشهد  شهر  کلان(.  دومین  و عنوان  ایران  شهر 

(  1395هزار نفر )مرکز آمار ایران،    372میلیون و    3ترین شهر زیارتی ایران با جمعیتی بالغ بر  بزرگ

میلیون گردشگر داخلی و خارجی در سال )ادارۀ کل میراث فرهنگی، 20و همچنین حضور بیش از  

:  1390میلیون خواهد رسید )قدمی،    40این تعداد به    1404انداز  ( برآورد شده که در سند چشم1392

(. این شهر به دلیل نقش و عملکرد فرهنگی، مذهبی، ارتباطی، تجاری و برخورداری از میزان زائر  65

ر اطراف حرم  ویژه دو گردشگر فراوان در سطح ملی و فراملی شناخته شده است. تمرکز زوار به

های خاص خود را به وجود آورده که بدون شک، نیازهای متفاوت  مطهر رضوی، محلاتی با ویژگی

برنامه آن  متعاقب  از سوی سازمانریزیو  را  متفاوتی  زائران  های  به منظور رفاه حال  های مختلف 

این شهر بهمی برای زائران و مجاوران  امکانات  تأمین خدمات و  صورت  طلبد. یکی از این موارد 

روزی ترین این خدمات که مسئولین این شهر باید در جهت تحقق شهر شبانهروزی است. از مهمشبانه

صورت گسترده است تا زائران و مجاوران بتوانند  ونقل عمومی شبانه بهبه آن توجه داشته باشند، حمل

نیازهای  راحت و  تأمین سوغات  در جهت  بازارها  و  دیدنی  اماکن  از  ببرند.  تر  بهره  در شب  خود 

ونقل عمومی گسترده شامل مترو، اتوبوس و تاکسی در بنابراین با توجه به این عوامل و وجود حمل 

شهر مشهد، این شهر از جمله شهرهایی است که پتانسل زیادی برای تحقق شهر شب را دارد. بنابراین  

بندی راهبردهای تحقق شهرشبانه در شهرهای زیارتی با تأکید  هدف این پژوهش تدوین و اولویت

 شهر مشهد مقدس است. شهری کلانونقل درونبر حمل

 

 . پیشینۀ پژوهش 2

پرداخته شب  شهر  موضوع  به  کشور  از  خارج  در  که  افرادی  مشهورترین  میاز  از  اند،  توان 

نام برد. کریتزمن معتقد است که شهر شب آزادی و انعطاف   3، هیت و استریکلند 2، کارمونا 1کریتزمن 

ها ایجاد کرده و باعث افزایش ساعت کار حتی در ساعات غیررسمی شده  بیشتری را برای فعالیت

 
1. Kreitzman 

2. Carmona 

3. Heath & Strickland 
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کنیم، بلکه است. او همچنین معتقد است که با در اختیار گرفتن شب، ما زمان بیشتری را خلق نمی

بهره می بیشتر  داریم  اختیار  در  که  زمانی  میاز  زمانی خارج  محدودیت  از چنگال  و  شویم گیریم 

روز شدن شهر باعث ارتقاء و توسعة اقتصاد (. کارمونا نیز معتقد است که شبانه1999:25)کریتزمن،  

  : 2007،  1)کارمونا و تیسدلسازی مراکز شهری است  زندهشود و همچنین راهکاری برای بازشبانه می

های  روزی باعث افزایش ایمنی و احیای بافت. هیت و استیکلند نیز معتقدند سیاست شهر شبانه(198

(. در ادامه به چند نمونة دیگر از تحقیقات  1392فدکی،  مرکزی شهرها شده است )حسنی و هاشمی

 پردازیم:خارجی که در این حوزه صورت گرفته شده می

نمایش2010)  2باوینتون و  شهری  تصویر  کار:  و  فراغت  »اوقات  عنوان  تحت  پژوهشی  های  ( 

اوقات   اقتصادی و گذران  از جهت سودآوری  را  او زندگی شبانه  داده است.  انجام  زندگی شبانه« 

مندی  وگذار مورد بررسی قرار داده و در نهایت به این نتیجه رسیده است که بهرهفراغت و گشت

نقل شبانه و وجود امنیت )عدم حضور پلیس( و عواملی  وشهروندان از خدماتی شهری همچون حمل

ترین  شود، از مهمکه باعث حضورپذیری شهروندان )از جمله تئاتر، سینما و رستوران( در شهر می

 شود.عواملی هستند که باعث اشتیاق به زندگی شبانه در غالب بازسازی شهری بعد از تاریکی می

زبیر  و  کریم  فضای  2013)  3نگسان،  بین  رابطه  شبانه:  مکانی  »هویت  عنوان  با  پژوهشی  در   ،)

های عمومی شهری و اوقات فراغت شهروندان«، به این نتیجه رسیدند که پارك عمومی شهری  پارك

تواند روابط اجتماعی جامعه را برای دستیابی به برای رفاه و سرزندگی شهروندان طراحی شده و می

ونقل عمومی مناسب در شب و میزان روشنایی و  بالاترین کیفیت زندگی شهری، تشویق کند. حمل

های اطراف تأثیر زیادی در حضورپذیری شهروندان جهت ایجاد محیط  ها و ساختمانامکانات پارك

 شبانه دارد. 

 
1. Carmona  &Tiesdell 

2. Bavinton 

3. Ngesan, Karim & Zubir 
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عنوان جاذبة گردشگری، نمونه مورد (، پژوهشی با عنوان »خرید شبانه به2017)  1اوپادیا و کومار 

مطالعه خرید در شب شهر دبی« انجام دادند. این مطالعه در محدودۀ وسیعی از بازارهای ویژۀ شبانة  

های  های خاصی نظیر ماه مقدس رمضان مورد مطالعه قرار گرفته است. یافتهشهر دبی و در شب

های اوقات فراغت شبانه و  دهد که انگیزۀ اصلی برای رفتن به بازار شبانه، فعالیتپژوهش نشان می

دهند تا بدین  تجربة خرید در محیط نسبتاً آرام است. بسیاری از گردشگران خرید شب را ترجیح می

عنوان یکی  ونقلی شبانه بهگونه از جمعیت و شلوغی و گرمای روزانه در امان باشند. امکانات حمل

 از مهمترین عوامل برای خرید شبانه گردشگران ذکر شده است. 

ونقل عمومی در رونق شهر شب صورت  در کشور ما مطالعات زیادی در خصوص نقش حمل

 پردازیم:ها میحال در ادامه به برخی از این پژوهشنگرفته است؛ بااین

( همکاران  و  شبانه1399خورسند  »زندگی  عنوان:  تحت  پژوهشی  آموزه(،  منظر  از  های  شهری 

ساعته و حیات شبانه متناسب با سبک زندگی اسلامی« انجام   24اسلامی: استنباط الگوی بومی شهر  

ایران  داده کشور  از جمله  اسلامی  به جوامع  مفهوم  این  ورود  بررسی  به  ابتدا  در  پژوهش  این  اند. 

چالشمی با  را  شهری، شهروندان  مدیریت  اینکه  و  میپردازد  مواجه  زمینه  این  در  در هایی  نماید. 

ساعته و زندگی شبانه    24گردد که آیا اساساً مفهوم شهرهایی مطرح میخصوص این مفهوم پرسش

ایرانی با فرهنگ و سبک زندگی  آن مفاهیم و اهداف  میزان  را دارد؟ چه  ایران  در    - امکان تحقق 

رسند که با ارائة الگویی از شهرهای  یابد؟ و در نهایت نویسندگان به این نتیجه میسلامی تطابق میا

بر فرهنگ اسلامی و ظرفیت24 مبتنی  این اعتقادی می  -های سرزمینیساعته و زندگی شبانه  توان 

شهرها و همچنین شهرهای زیارتی به دلیل حضور زائران  ویژه کلان مفهوم را در شهرهای کشورمان به

 و مجائران در طول شب اجرایی نمود.

)رحیم همکاران  و  شهر  1394زاده  تحقق  »راهبردهای  عنوان  با  پژوهشی  در  در   24(،  ساعته 

های حاوی تغییرات زمانی  عنوان یک شیوۀ بهبود ترافیک« با استفاده از بانک دادهشهر مشهد بهکلان

روز را مورد بررسی قرار دادند و در طرح تردد سواره در معابر شهر مشهد در ساعات مختلف شبانه

 
1. Upadhya & Kumar 
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نهایت به این نتیجه رسیدند که سه منطقة پرمخاطب حرم مطهر رضوی به دلیل تردد زوار، منطقة  

های فرهنگی، مذهبی، تفریحی، گردشگری، تجارتی  عنوان قطبگردشگری سپاد و خیابان امامت به

 ساعته هستند.24اصلی جهت ارائة خدمات شهر  و خدماتی کانون

(، در پژوهشی با عنوان »بررسی منظر شبانه خیابان امام رضا )ع( با 1393فر و سندگل )سعادت

رویکرد ارتقا هویت و با تأکید بر نورپردازی«، با توجه موقعیت استراتژیک خیابان امام رضا در شهر  

های تجاری اقامتی در اطراف این  مشهد و مسیر تردد فراوان زائران و مجاوران و همچنین کاربری

کنندگان از فضا به ارائة  خیابان جهت ایجاد تصویری ماندگار در ذهن زائران و گردشگران و استفاده

های شهری در این خیابان راهبردهای کلیدی جهت ارتقاء منظر شبانة شهرها و پرتحرك کردن محیط

ها،  ا، نمای فروشگاهشهر مشهد پرداختند و به این نتیجه رسیدند که طراحی نورپردازی بیرون پاساژه

ورودی ایستگاهروشنایی  مطلوب  نورپردازی  خیابان،  این  خروجی  و  روشنایی  ها  و  اتوبوس  های 

 شود.مناسب آنها باعث رونق شهر شب در این خیابان شهر مشهد می

( و همکاران  زندگی  1394حرمتی  بر  مؤثر  »عوامل  عنوان  با  پژوهشی  در  در شهر    24(،  ساعته 

دزفول و نقش آن در بهبود شهر )مطالعه موردی خیابان امام خمینی(« به این نتیجه رسیدند که عدم  

ونقل شبانه و امنیت کافی در خیابان ساحلی شهر دزفول و کمبود نور و همچنین بسته وجود حمل

ها در ساعات شبانه باعث عدم رونق شهر در زمان شب گردیده است و در نهایت ایشان  بودن مغازه

های اختصاصی در شب،  ونقل عمومی شبانه و ایجاد پارکینگپیشنهاد دادند که گسترش سیستم حمل 

 شود.خصوص دسترسی آسان معلولین به محیط شهر در زمان شب میباعث حضور بیشتر مردم و به

  ریزی برنامه  الگوهای  بررسیارشد خود تحت عنوان »نامة کارشناسی(، در پایان1389)   نیاقربانی

« به این نتیجه رسیده است  زارلاله  محور:  مورد  شهری  عمومی  فضاهای  در  شبانه  اجتماعی  کارکردهای 

ونقل عمومی، های تعریف شده برای زندگی شبانه از جمله دسترسی به وسایل حملکه بین شاخص

ها و جذابیت یک فضای شهری و میزان تمایل مردم  احساس امنیت، نظافت و پاکیزگی، تنوع فعالیت

 های شبانه رابطة مثبت و معناداری وجود دارد.برای استفاده از فعالیت

http://ganj.irandoc.ac.ir/researchers/105973
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http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884
http://ganj.irandoc.ac.ir/articles/522884


9                      تحقق شهر شبانه...          یراهبردها یبندت ی و اولو نی تدو                               سوم سال بیست و 

به بررسی عنوان پیشینه در این قسمت پژوهش آمدهمطالعات داخلی و خارجی که به اند اکثراً 

های  عنوان یکی از شاخصونقل شبانه را نیز بهگیری شهر شب پرداختند و حملعوامل مؤثر بر شکل

اند، ولی در این پژوهش، نگارندگان علاوه بر ارزیابی وضع مؤثر بر شهر شب مورد بررسی قرار داده

گیری شهرشبانه  ونقل شهری بر شکلشهر مشهد، به بررسی حملونقل شهری در کلانموجود حمل

در این شهر زیارتی نیز پرداختند. همچنین در این پژوهش از نظرات کارشناسان و متخصصین این 

ونقل شهری نیز  های حملهای شهر شبانه با استفاده از شاخصحوزۀ شهری جهت تعیین استرتژی

  .بهره گرفته شده است

 

 شناسی پژوهش. روش 3

 . روش پژوهش 1. 3

توصیفی پژوهش  این  تحقیق  است.    -روش  کاربردی  نوع  از  اولویت تحلیلی،  تعیین  برای 

های  استفاده شده است. داده ANPهمراه با مدل    SWOTهای پیشنهادی، از تجزیه و تحلیل  استراتژی

آوری شده است. جهت آشنایی با مبحث شهر شبانه و مورد نیاز به دو شیوۀ اسنادی و میدانی جمع

ونقل درون شهری از منابع و مراجع فراوان بهره گرفته شده است. در ابتدا نقشة پراکندگی وضع حمل

اتوبوس، مترو و خطوط تاکسیرانیایستگاهونقل درون شهری )موجود حمل ( شهر  های دوچرخه، 

تهیه گردید.   Arc GISافزارنرمتوسط  با استفاده از ترکیب اطلاعات کسب شده و تحلیل آنها  مشهد  

نفر از    40، از روش دلفی استفاده شد. در این روش  SWOT برای رسیدن به عوامل چهارگانه سپس  

سازمان کارشناسان  و  حملمدیران  با  مرتبط  نهادهای  و  زائران  ها  امور  متولیان  و  شهری  ونقل 

نقل درون شهری  وترین نقاط قوت، ضعف، فرصت و تهدید در حملای را که در آن مهمپرسشنامه

 SWOTهای جهت بررسی استراتژیک مسئله از تکنیکاند. در این روش به شبانه بوده را ذکر نموده

دهی وضع موجود  وزنتوسط آن  تکنیکی است که    SWOTدر واقع تکنیک    شود.استفاده می  ANPو  

)فرصت خارجی  عوامل  و  ضعف(  و  قوت  )نقاط  داخلی  تهدیدها(عوامل  و  می ها  گیرد انجام 
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کورتیلاکاجانوس،  ) و  مدل  (499:  2004،  1کانگاس  از  استفاده  با  شبکه  ANPو  مثابه  به  از  که  ای 

گزینه و  زیرمعیارها  خوشهمعیارها،  در  یکدیگر  با  که  شدهها  جمع  (  112:  2006،  2)هیگز اند  هایی 

گزینه این  از  بین هر کدام  ارتباطوابستگی  و  آنالیز قرار میها و معیارها  و  بررسی  گیرد شان مورد 

پس از تکمیل نمودن راهبردهای  گونه که  بدین  (.250:  2010،  3)آراگونس، چاپارو، پاستور و رودریگز

به جایابی و ارزیابی ،  SWOTشهر مشهد در ماتریس  نهایی عوامل مؤثر تحقق شهر شبانه در کلان

یک    و مدل اولیة آن را ایجاد نمودیم که این مدل   پرداختیم Super Decisionافزار  نرمعناصر در  

ها در  ها نیاز به ایجاد ارتباط بین خوشههای کلی استراتژیبرای تعیین رتبهسطحی است.    4الگوی  

 گردد. بندی نهایی ارائه میها است که از جمع حاصل از بردارها اولویتها و ابرماتریسماتریس

 . محدودۀ مورد مطالعه2. 3

دقیقه شمالی و   26درجه و    36شهر مذهبی ایران در عرض  ترین کلانعنوان مهمشهر مشهد به

( به مرکزیت حرم مطهر امام رضا )ع( و در  136:  1378دقیقه شرقی )مافی،    35درجه و    59طول  

های بینالود و هزار مسجد قرار گرفته  کوهرود، در دشت مشهد، حد فاصل رشتهحوزۀ رودخانة کشف

  970(. ارتفاع شهر مشهد از سطح دریا حدود  8:  1390است )خاکپور، زمردیان، صادقی و مقدمی،  

تهران   تا  آن  فاصلة  و  است    750مترمربع  و صمدی کیلومتر  شهر    (.374:  2017،  4)میرکتولی  این 

منطقة شهری است. شهر مشهد به دلیل قرار گرفتن    13هکتار دارد و دارای    35000مساحتی حدود  

حرم مطهر رضوی در آن همواره در طول تاریخ دارای اهمیت فرهنگی، مذهبی، اقتصادی و اجتماعی  

و شکل اجتماعیبوده  زندگی  و  عوامل مذهبی،-گیری فضایی  تأثیر  تحت  کاملاً  را    اقتصادی خود 

(. رشد جمعیت، 48:  1394است )رهنما و همکاران،  فرهنگی و گردشگری برخواسته از آن شکل داده 

تقاضای زیاد سفر توسط زائران، رشد اقتصاد شهر و افزایش مالکیت خودروها و گسترش استفاده از  

روز و سفرهای سواره ساکنین مشهد در طول یک شبانه  6245396ها باعث گردیده این شهر با  آن 

 
1. Kajanus, Kangas & Kurttila 

2. Higgs 

3. Aragonés, Chaparro, Pastor & Rodríguez 

4. Mirkatouli & Samadi 
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عنوان یکی از شهرهایی که بیشترین  وآمد در شهر بهکیلومتر سفرهای روزانه رفت  25طول متوسط  

  1(. در شکل 5:  1395ونقل ترافیک شهر مشهد،  تردد شهری را دارند، شناخته شود )سازمان حمل

 موقعیت شهر مشهد نشان داده شده است. 

 
 موقعیت فضایی شهر مشهد در تقسیمات کشوری، استان و شهرستان  -1شکل 

 1396مأخذ: ترسیم نگارندگان، 

 

 . مبانی نظری پژوهش4

در شهر نیویورك مطرح شد.   1920شهر شب، شهری که هرگز خواب ندارد، نخستین بار در دهۀ  

بار به سال   برای نخستین    24گردد؛ در گردهمایی شهرهای  میبر  1993در انگلستان این اصطلاح 

ساعته در منچستر به دنبال پیشنهاد برگزاری المپیک که ساعات فعالیت بیشتری نیاز داشت و نگاه  

های ذاتی بین  موشکافانه به راهبردهای احیاء و منظم کردن مراکز در زمان شب و شناخت ناسازگاری
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در واقع مفهوم شهر شب از    (.25  :1997،  1و استریکلند   ت)هیآنها این مفهوم مورد توجه قرار گرفت  

های  کند. این مفهوم با فعالیتتر با این مشکل مقابله میطریق تجدید حیات و ایجاد مراکز شهری امن

بیشتر  رونق هر چه  برای  و شعار جذابی  دارد  مستقیم  ارتباط  و سرزندگی شهری  اقتصادی شبانه 

راهبرد کلان مدیریت شهری در (. 2 :2003، 2)چاترون و هولندزهای اقتصادی در شب است فعالیت

از مهم بازآفرینی مراکز شهری سرزنده قرار دارد که یکی  به دنبال ضرورت  نیز  ترین  عصر حاضر 

فعالیتمؤلفه ترغیب  ضروریتی،  چنین  رونق های  آن  تبع  به  و  آن  مطلوب  مدیریت  و  شبانه  های 

ها به  ای از گروهشهر شب به دنبال جذب طیف گسترده(. 7 :2004، 3)روبرتس اقتصادی شبانه است 

روز استفاده کنند  مناطق و مراکز شهری است تا از امکانات و خدمات شهری در کلیة ساعات شبانه

ونقل های شهر شبانه دسترسی به حملترین شاخصیکی از مهم (.56  :2007،  4)کارمونا و تیسدل کنند

های  ونقل عمومی، امکان تمرکز فعالیتتر با حملهای قابل دسترسعمومی مناسب است. در مکان

ها، به افزایش امنیت این مراکز هم  وآمد به این مکانشبانه بیشتر است؛ چراکه علاوه بر سهولت رفت

های اتوبوس شبانه، ایجاد مسیرهای مناسب اتوبوس در هماهنگی  اندازی سرویسشود. راهکمک می

های فعالیتی در شب، نورپردازی  های اتوبوس شبانه به مکانبا شبکة زیرزمینی مترو، نزدیکی ایستگاه

ایستگاه پارکینگمناسب  ایجاد  قابل اطمینان در شب،  تاکسیرانی  نزدیکی مراکز  ها،  های مناسب در 

  : 2007،  5)لایتورز، مورلو، هارکینز، هوگس و کوك ونقل شبانه مؤثر است  فعالیت شبانه در بهبود حمل

حمل  .(46 بهبنابراین  عمومی  مهمونقل  از  یکی  تلقی  عنوان  شبانه  شهر  رونق  جهت  عوامل  ترین 

ترین دیدگاه معرفی  عنوان کاملونقل همگانی بهونقلی نیز حملهای اخیر حملشود. در دیدگاهمی

های مختلط، توجه به کیفیت طراحی  های این دیدگاه وجود کاربریترین ویژگیشده که برخی از مهم

ونقل همگانی  ساز با حملهای ترابری هممحله، کاهش استفاده از اتومبیل شخصی و گسترش گونه

 
1. Heath & Stickland 

2. Chatterton & Hollands  

3. Roberts 

4. Carmona & Tiesdell   
5. Lightowlers, Morleo, Harkins, Hughes & Cook   
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روی سفر  های قابل پیادهایجاد محیط.  (118  :2004،  1)دایسا سواری است  روی و دوچرخهویژه پیادهبه

می تشویق  را  فرصتفعال  و  فعالیتکند  در  مشارکت  برای  از هایی  خود  نوبة  به  که  بدنی  های 

 (. 1442  :2011،  و همکاران  2)بیگلولکنند  کنند، فراهم میهای غیرواگیر و چاقی محافظت میبیماری

را   فعال  سفر  نقلیة خصوصی سطح  وسایل  از  استفاده  ممانعت  و  به خودرو  اتکا  کاهش  همچنین 

استفاده از    (.94  :2011،  3)ایوینگ و سروروپذیری دارد  دهند که این اثر مثبتی بر زیستافزایش می

دهد و مزایای زمانی  شود و کیفیت هوا را افزایش میونقل عمومی، موجب کاهش ترافیک میحمل

 (.544  :2006، 4)لیتمن و بارولکند و اقتصادی برای جامعه فراهم می

بیشتر اعتقادات مذهبی در شکل گیری آن شهر زیارتی، شهری است دارای مراکز اجتماعی که 

نقش داشته است. عمدتاً شهرهای زیارتی، شهرهایی هستند که علت وجودی، اهمیت، اعتبار، کارکرد  

گونه گرفته است. اینمذهبی و فرهنگی شکل  - ها براساس اعتقادات و باورهای دینیو ساختار آن

گیرند و امر زیارت  های مطهر و همچنین معابد و بقاع متبرکه شکل میشهرها بیشتر در اطراف حرم

:  1389ونقل و تسهیل تردد رونق گرفته است )نهاوندی و نعمتی،  گونه اماکن با توسعة حملدر این

ایی و  ها پذیر جملة آنفرد متداول است که از  های منحصربه(. در این شهرها برخی از فعالیت140

مهمانداری از زائران است که در تمام فصول سال جریان دارد. همچنین میدان جاذبة شهرهای مذهبی  

ای که مثلاً شهر مکه پیروان خود را در مقیاس  گونهها با همدیگر متفاوت است؛ بهو حوزۀ نفوذ آن

می دعوت  مسلمانجهانی  کشورهای  بر  آن  نفوذ  حوزۀ  و  درحالیکند  است،  نفوذ نشین  حوزۀ  که 

شهرهایی چون کربلا، نجف، مشهد، قم و سایر شهرهای زیارتی دیگر شامل آن دسته از کشورهای  

شیعهمسلمان که  است  )عظیمینشین  هستند  شریعتیمذهب  اعظمهاشمی،  و  :  1392کاری،  مزینانی 

ته تغییر کرده رف(. در شهرهای زیارتی با توجه به سیل ورود زائران عمدتاً مشاغل ساکنین آن رفته140

 
1. Daisa 

2. Beaglehole  

3. Ewing & Cervero 

4.  Litman & Burwell 
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شود )توانگر، خاکسارآستانه و رحمانی، و به دنبال آن موقعیت اجتماعی شهروندان نیز دگرگون می

1391  :10 .) 

برنامه در  استراتژیک  میدیدگاه  تلقی  تصمیم  نوعی  درواقع  شهری،  فرایند  ریزی  و  شود 

سازی در توسعه و عمران شهرها بر پایة تدوین اهداف، تحلیل و سیاست استوار است )زیاری،  تصمیم

بهنمیری،   مهدیان  و  مهدی  استراتژی489:  1396قاسمی،  مشارکتی،  (.  و  خلاق  رهیافت  با  ها 

ریزی  سازند. با توجه به اهمیت برنامههای اساسی و راهبردهای توسعة آینده را مشخص میاولویت

های سازمان ملل متحد، در سال  استراتژیک در سطح شهرها، بانک جهانی با همکاری مرکز سکونتگاه

توسعه  میلادی، سازمان »ائتلاف شهرها« را با هدف بهبود شرایط زندگی در کشورهای درحال 1999

ریزی استراتژیک شیوۀ سیستماتیک در جهت ایجاد  برنامه  (.56  :2006،  1موخیجا )آوردند    به وجود

هایی با عنوان استراتژی توسعة شهری در واکنش به  دار است. طرحپیوستگی بین اقدامات اولویت

بهبود مدیریت شهری به وجود آمد  ناکارآمدی طرح توسعة شهری و ارتقاء کیفیت زندگی و  های 

(. استراتژی توسعة شهری حداقل به پنج موضوع مهم شهری توجه  111:  1395)رضائی و کریمی،  

محیطی  وکار و درآمد خانوارها(، پایداری زیستپذیری شهر )ایجاد اشتغال، توسعة کسبدارد: زیست

های آن، منابع مالی  )مصرف بهینة انرژی و کیفیت خدمات رسانی(، شکل فضایی شهر و زیرساخت

می به شمار  امروز  مسائل شهری  عمده  موضوعات  این  استراتژی  و حکمرانی شهر.  بنابراین  آیند؛ 

  مفرد مرادی  و  روشتیاحدزادهدر کانون توجه خود دارد )توسعة شهری موضوعات حساس شهرها را  

(. تدوین هر نوع استراتژی توسعة شهری لزوماً به معنای یک فرایند خطی نیست که با  38:  1392،  

ارزیابی وضع موجود شروع شده و به اجرا ختم شود. در اغلب موارد فرایند استراتژی توسعة شهری  

صورت تکراری و یا فرایندهای موازی هستند و مراحل رویکرد آن بیشتر تابعی از شرایط و ویژگی به

رو در پژوهش حاضر از میان محورهای  از این(. 204 :2007، 2)مارالمتغیر و متفاوت هر شهر است  
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شهری جهت تحقق شهر  ونقل درون اصلی استراتژی توسعة شهری به بررسی، ارزیابی، و تحلیل حمل

 شود. شبانه پرداخته می
 

 های پژوهش . یافته 5

ونقل عمومی )دوچرخه، اتوبوس، مترو و تاکسی( شهر . توزیع فضایی و شعاع دسترسی حمل1.  5

 مشهد

ترین عوامل رونق شهر  شهری یکی از مهمونقل درون گونه که در بالا به آن اشاره شد حملهمان

شب است. بدین منظور در این پژوهش ابتدا به بررسی وضع موجود توزیع فضایی هر یک از وسایل  

های دوچرخه، اتوبوس، مترو و خطوط تاکسیرانی در شهر مشهد  ونقل عمومی از جمله ایستگاهحمل

های  متری را با توجه به تحلیل  500پرداخته شده و سپس شعاع دسترسی هر یک از آنها تا شعاع  

 محاسبه و بر روی شکل نشان داده شده است.  GISافزار  انجام شده با نرم

یافته ایستگاه  2های پژوهش همان طور که در شکل  براساس  تمرکز  های  نشان داده شده است 

دوچرخه بیشتر در مناطق مرکزی و غرب شهر مشهد است. در بررسی وضعیت مساحت و جمعیت 

مشخص گردید که در   3های دوچرخه در شکل  متری ایستگاه  500تحت پوشش شعاع دسترسی  

شهر  نفر( کلان  1141522درصد از جمعیت )  41.27هکتار( و    7678درصد از مساحت )  26.6مجموع  

 مشهد در این محدوده قرار دارند.

 
 های دوچرخهمتری ایستگاه 500شعاع دسترسی  -3های دوچرخه شهرمشهد  شکلفضایی ایستگاه توزیع  -2شکل

 1396مأخذ: ترسیم نگارندگان،                                                  



16                                                             ای                 مجلّة جغرافیا و توسعة ناحیه                                   ویکم پنجاه   شمارۀ

  1395ونقل و ترافیک شهرداری مشهد، در سال  براساس اطلاعات ارائه شده توسط سازمان حمل

رانی به ارائة خدمات به شهروندان  خط اتوبوس  159شهری در غالب  واحد اتوبوس درون  2693تعداد  

نقل  ومسافر است. )سازمان حمل  1100000جاشده برابر با  بهمشغول بودند که متوسط مسافر روزانة جا

های اتوبوس در  توزیع فضایی و شعاع دسترسی ایستگاه  5و  4(. در اشکال  1395و ترافیک مشهد،  

 شهر مشهد نشان داده شده است.  کلان

 
 اتوبوس شهرمشهدهایایستگاه به دسترسی شعاع  -5شهرمشهد     شکل اتوبوس هایفضایی ایستگاه توزیع  -4شکل

 1396مأخذ: ترسیم نگارندگان،                                                

 

فقط خط یک قطار شهری مشهد فعال بوده، بنابراین با استفاده از    1395با توجه به اینکه تا سال  

نرم حریم    GISافزار  امکانات  محدودۀ  در  پوشش  تحت  جمعیت  و  مساحت  متری    500وضعیت 

آمده در   7و    6طور که در شکل  دست آمده است. همانهای خط یک قطار شهری مشهد بهایستگاه

درصد از مساحت کل شهر مشهد است، تحت پوشش شعاع    3.62هکتار که برابر با    1045.94مجموع  

درصد کل   5.92نفر )  163915های خط یک قطار شهری است که در این محدوده دسترسی ایستگاه

دارند. در مجموع خط یک قطار شهری در محدودۀ   این محدوده قرار  در  از شهروندان  جمعیت( 

مناطق یک، هفت، هشت، نه، یازده و دوازده قرار دارد. در بین این مناطق به لحاظ مساحت بیشترین  

ک و یازده است؛ اما به لحاظ جمعیت بیشترین  درصد مربوط به مناطق ی  10.6و    13.34مساحت با  
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در محدودۀ شعاع دسترسی    11و    1،  8ترتیب در مناطق  درصد به  18.7و    19.3،  19.9درصد جمعیت با  

 های خط یک قطار شهری مشهد قرار دارند.  به ایستگاه

 

 
 های خط یک متروشعاع دسترسی به ایستگاه  -7شهر مشهد          شکل کلیۀ خطوط مترو   -6شکل          

 1396مأخذ: ترسیم نگارندگان،                                              

 

خط تاکسیرانی در مناطق مختلف    136عدد انواع تاکسی در    13150در مجموع    1395در سال  

شهر مشهد  ها در مبادی ورودی به کلاندرصد این تاکسی  8اند که  شهر مشهد مشغول به فعالیت بوده

عدد(    5613درصد )  43درصد تاکسی بیسیم،    12آهن(،  های مسافربری، فرودگاه و راهشامل )پایانه

های گردشی بوده است )سازمان  عدد( تاکسی  4938درصد هم )  37مربوط به خطوط تاکسیرانی و  

درصد از    64.43هکتار )  18599.69(. در مجموع  51:  1395ونقل و ترافیک شهرداری مشهد،  حمل

و   شهر(  مساحت  )  2167569کل  شبکة    78.36نفر  پوشش  تحت  شهر(  جمعیت  کل  از  درصد 

 تاکسیرانی است.  

توان گفت که هم به لحاظ مساحت و هم به لحاظ جمعیت، در بررسی تفکیکی مناطق مختلف می

درصد پوشش مساحت و جمعیت بهترین وضعیت را نسبت به سایر مناطق دارد.  100منطقة ثامن با 

بیشترین مساحت و جمعیت   11و    1ترتیب مناطق  از لحاظ مساحت و جمعیت پس از منطقة ثامن به

درصد جمعیت   62و    43،  21ترتیب با  به  12و    6،  5تحت پوشش را دارند. از طرف دیگر مناطق  
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خطوط تاکسیرانی و شعاع دسترسی    9و  8اند. در شکل  تحت پوشش کمترین پوشش جمعیتی را داشته

 به این خطوط نشان داده شده است.

 

 شهر مشهد متری خطوط تاکسیرانی  500شعاع دسترسی  -9شهر مشهد    شکلهای کلیۀ خطوط تاکسی  -8شکل

 1396مأخذ: ترسیم نگارندگان،                                            

 
 شهر مشهد. تجزیه و تحلیل عوامل مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلان2. 5

با استفاده از روش دلفی تنظیم گردید و    swotعوامل چهارگانة  گونه که در بالا به آن اشاره شد  همان

فرصت  ضعف،  قوت،  تهدیدهانقاط  و  کلان  ها  در  شبانه  شهر  تحقق  بر  جهت  تأکید  با  مشهد  شهر 

شهری مشخص شد. با توجه به نتایج به دست آمده، راهبردها و راهکارهای مناسب  ونقل درون حمل

ها و یا از بین بردن نقاط ضعف و تهدیدها  گیری بهینه و هدفمند از نقاط قوت و فرصتبه منظور بهره

 در جهت تحقق شهر شبانه در شهر مشهد ارائه شده است.

 شهر مشهد . عوامل داخلی )نقاط قوت و ضعف( مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلان1.  2. 5

ونقل شهر مشهد جهت شناسایی عوامل داخلی )نقاط  هدف از این مرحله سنجش وضعیت حمل  

های مساعد یا  ریزی زمینههایی که در راه دستیابی به اهداف برنامهقوت و ضعف( است؛ یعنی جنبه

 ترین نقاط قوت و ضعف اشاره شده است. به مهم 1بازدارنده دارد مدنظر است. در جدول 
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ونقل  شهر مشهد با تأکید بر حملعوامل داخلی )محیط درونی( تحقق شهر شبانه در کلان -1جدول

 شهری

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 (Wها )ضعف (Sها )قوت

 -S1  و    2و    1راه اندازی خطوط ریلی از جمله خطوط

 سازی خطوط سه و چهار قطار شهری آماده

 -S2جایی سریع زائران و مجاوران از شرق به غرب  جابه

 مشهد با استفاده از قطار شهری در مدت زمان کوتاه  

 -S3  ایجاد خطوطBRT   جایی سریع زائران  جهت جابه

و مجاوران در محدودۀ مرکزی شهر مشهد با محوریت  

 حرم مطهر رضوی 

S4  –  خدمات  ارائة  زمان  مدت  افزایش  BRT   تا نیمه

 شب )مسیر پایانه مسافربری تا طبرسی( 

 -S5های اتوبوس به صورت  گسترش خطوط و ایستگاه

 بهینه در تمام نقاط سطح شهر  

 -S6  شهری درون  اتوبوس  از  استفاده  مناسب  قیمت 

 جایی شهروندان و زائران  جهت جابه 

 -S7  درون اتوبوس  و  تاکسی  ویژۀ  مسیرهای  ایجاد 

 های اصلی شهر  شهری در خیابان 

S8-  های درون  توزیع مناسب و فراوانی تعداد تاکسی

 شهری در تمام سطح شهر مشهد 

 -S9 از تاکسی های هوشمند )تاچ سی،  توسعة استفاده 

 سی، اسنپ و ...( در تمام سطح شهر تپ

 -S10 های خطی در سطح  افزایش تعداد خطوط تاکسی

 شهر در سال جاری 

 -S11ایستگاه تعداد  شهری  افزایش  دوچرخه  های 

 ایستگاه دوچرخه(  130)مجموعاً  

W1-   حمل خطوط  در  سریع  فیزیکی  پیشرفت  ونقل  عدم 

 ریلی شهر

W2-    ویژه مسیرهای  جابه   BRTکمبود  جهت  جایی  در 

 شهروندان و زائرن در شهر مشهد 

W3 -  ریزی صحیح در ایجاد خطوط ویژه مسیر  عدم برنامه

 دوچرخه )تداخل با جداول وخیابان ها(

 W4-   های عدم نظارت کافی در اخذ کرایه توسط تاکسی

 شهری 

W5-  روی به ویژه در محدودۀ  کمبود مسیرهای ویژۀ پیاده

 مرکزی شهر مشهد 

 - W6  کمبود پارکینگ و فضای مناسب جهت پارك خودرو

 ویژه محدودۀ مرکزی شهر  در شهر مشهد به 

W7-   زیرگذر و روگذر( جهت  کمبود پل( پیاده  های عابر 

 تردد شهروندان در خیابان های شهر 

W8-    جهت شخصی  خوردروهای  از  استفاده  افزایش 

 سفرهای درون شهری 

W9-   ویژه افزایش تداخل عبور عابران پیاده و خودروها به

 در محدودۀ اطراف حرم مطهر امام رضا )ع( 

 -W10 ونقل عمومی در طول شبانه روز عدم فعالیت حمل

جایی مسافران به جز چند مسیر منتهی به حرم  جهت جابه 

 مطهر رضوی 

W11-   جایی زائران از  ریزی مناسب جهت جابه عدم برنامه

 های زائران( به حرم مطهر رضوی اماکن اقامتی )کمپ 
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 (Wها )ضعف (Sها )قوت

S12   -  رنگ و  دوچرخه  طراحی  ویژۀ  مسیر  آمیزی 

 شهری در شهر مشهد 

-S13    ونقل ترافیک شهر مشهد  طرح جامع حمل تدوین

 های اخیر سازی آن در سال و بهنگام 

 -S14 حمل هوشمند  سامانة  و  توسعة  شهری  ونقل 

تکنولوژی ارتباطی )مانیتورینگ( در نقاط مختلف شهر  

 مشهد 

W12  -  زیرساخت حمل ضعف  شهر  های  عمومی  ونقل 

خیابان عرض  بودن  و  )کوچک  فرسوده  بافت  وجود  ها، 

ویژه در محدودۀ مرکزی شهر و  پذیری کم به قدیمی با نفوذ

 غیره(

W13  -    اجرای طرح الیت و پرداخت هزینة بالای آن برای

 های شهر شهروندان در حاشیه خیابان

W14  -   ریزی مناسب و ایجاد ترافیک در محدوده عدم برنامه

های خاص به ویژه پنج شنبه مرکزی شهر در روزها و شب 

ها جهت شرکت در دعای کمیل و همچنین ایام ولادت  شب

 و شهادت ائمه )ع( 

 

 شهر مشهد. عوامل خارجی )فرصت تهدیدها( مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلان2.  2. 5

ها و تهدیدهایی است که  هدف از این مرحله بررسی آثار محیط خارجی یعنی شناسایی فرصت

ونقل شهری با آن شهر مشهد در خصوص حملشهر مشهد در ارتباط با تحقق شهر شبانه در کلان

 ارائه گردیده است. 2مواجه است. موارد شناسایی شده در جدول  

 

 ونقل شهریشهر مشهد با تأکید برحمل عوامل خارجی )محیط بیرونی( تحقق شهر شبانه در کلان  -2جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 (Tتهدیدات ) (Oها )فرصت 

O1 -  وجود فضاهای مذهبی و گردشگری در شهر مشهد

ویژه حرم مطهر رضوی و اماکن گردشهری از جمله  به

 آرامگاه فردوسی، خواجه ربیع، اباصلت و غیره 

O2 – ازجمله فراوان تحقیقاتی-فرهنگی مراکز حضور  

 شهر  درسطح علمیه حوزه و  هادانشگاه ها،حسینیه و  مسجدها

O3 -  وجود ساختار سازمانی واحد و یکپارچه در سازمان

 اتوبوسرانی و تاکسیرانی شهرداری مشهد 

T 1- های محدوده افزایش حجم ترافیک در طول روز در خیابان

 مرکزی شهر مشهد 

T 2- ونقل عمومی به دلیل قیمت  محدودیت گسترش حمل

 بالای زمین در شهر مشهد 

T 3-  نادیده انگاشتن ضوابط و مقررات شهرسازی در اجرای

 بسیاری از طرح های حمل ونقل شهری 

T 4-  افزایش آلودگی صوتی و مصرف بالای سوختهای فسیلی

 با توجه به تردد روزانه بیش از یک میلیون خودرو در سطح شهر 



21                      تحقق شهر شبانه...          یراهبردها یبندت ی و اولو نی تدو                               سوم سال بیست و 

O4 -   وجود منابع درآمدی کافی شهرداری و سایر ارگان

 های مسئول در انجام امور شهری و زیارتی مشهد مقدس 

O5 – مراجعه  بزرگ و تجاری مراکز توسعة و وسازساخت  

 بازدید  و  خرید جهت  مجاوران و زائران

O6 -   ایجاد زائرشهر ارزان قیمت با همکاری آستان قدس

 رضوی و شهرداری مشهد 

O7 -  کنترل امنیت زائران و مجاوران شهر در طول شبانه

 روز با استفاده از سامانه های هوشمند و نیروهای پلیس 

O8 -   گسترش خدمات الکترونیک به شهروندان و زائران

 جهت دریافت خدمات به صورت آنلاین

O9 -  وجود اسناد بالادستی در حوزه حمل و نقل شهری 

O10 -   ارتقاء فرهنگ شهروندان جهت استفاده از حمل و

 نقل عمومی در سطح شهر 

O11 -  میلیون زائر و گردشگر به   30ورود سالانه بیش از

 شهر مشهد 

O12-   وضع قوانین و مقررات جدید در سطح ملی در

 شهرها ونقل عمومی در کلانراستای حمایت و توسعة حمل

T 5-  روز  25افزایش آلودگی هوای شهر مشهد )وجود تنها

 هوای پاك در طول سال( 

T 6-   افزایش نارضایتی زائران از حجم بالای ترافیک در محدوده

 مرکزی شهر مشهد 

T 7-   افزایش رشد جمعیتی شهر مشهد در سالیان اخیر به دلیل

 مهاجرت بیشتر از شهرها و روستائیان اطراف به شهر 

T 8-  نبود مدیریت واحد و یکپارچه شهری در نهادهای متولی

از جمله شهرداری، آستان قدس رضوی و اداره کل راه و  

 شهرسازی خراسان رضوی 

T 9-  افزایش میزان تصادفات در سطح شهر مشهد به دلیل حجم

 بالای خودروهای شخصی زائران و مجاوران

T 10-گذاری روزانه خودرو سبک و سنگین در شهر افزایش شماره 

T 11-  کاهش ماندگاری زائر و گردشگر در شهر مشهد طی

 سالیان اخیر 

T 12-  عدم وجود فرهنگ شهروندی در برخی موارد از جمله

های اتوبوس و پارك کردن خوردوهای شخصی در ایستگاه

 مسیرهای دوچرخه 

 

 شهرکلان بر تحقق شهر شبانه در    2  (EFE)و عوامل خارجی  1  (IFE)عوامل داخلی    تحلیل.  3.  5

 مشهد

شهر مشهد  دست آمده، عوامل عمدۀ مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلانپس از بررسی اطلاعات به

بندی هر یک از نقاط داخلی )قوت و ضعف( و خارجی )فرصت و  شناخته شدند. سپس به اولویت

های  بندی براساس اهمیتی است که از پرسشنامهتهدید( پرداخته شد. در این مرحله مبنای اولویت

ها  ها و وزن نسبی آنای این وزنها براساس میانگین رتبهبندی آندست آمده و درجهتکمیل شده به

راهبرد نقاط،  این  براساس  است.  گرفته  قرار  محاسبه  و  تحلیل  و  تجزیه  جهت  مورد  مختلف  های 

 
1. Internal Factor Evaluation (IFE) Matrix 

2. External Factor Evaluation (EFE) Matrix 



22                                                             ای                 مجلّة جغرافیا و توسعة ناحیه                                   ویکم پنجاه   شمارۀ

نقل تدوین شده  وتر شهر مشهد به سمت شهر شبانه با تأکید بر راهبردهای حملحرکت هر چه سریع

 ارائه گردیده است.  3که در جدول  
 

 ونقل شهری شهر مشهد با تأکید بر حمل راهبردهای نهایی عوامل مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلان  -3جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 (STراهبردهای اقتضایی)  (SO) راهبردهای تهاجمی

ونقل عمومی از زائر اندازی خطوط حمل. ایجاد و راه1

های اقامتی زائران به اماکن زیارتی و شهر و کمپ

وقت با هدف ارتقاء گردشگری  صورت تمامگردشگری به

 شهر مشهد 

(S1, S3, S4, S5, S6, O1, O3, O6, O11) 

ونقل عمومی شبانه  . مدیریت مطلوب جهت اتصال حمل2

به مراکز عمده فعالیت )مراکز تجارتی( با هدف انجام 

خرید شبانه و تأمین سوغات سفر  

(S6,O6,O7,O9,O10 ) 

ونقل عمومی جهت فراهم  . توزیع بهینه و عادلانه حمل3

ونقلی  نمودن سطح دسترسی مناسب به امکانات حمل

 های درآمدی در طول شبانه روز برای کلیة نواحی و گروه

(S1, S2, S5, S6, S7, O2, O3, O9) 

ونقل عمومی با هدف کاهش  . ترویج فرهنگ استفاده از حمل1

شهری  های دروناستفاده از خودروهای شخصی جهت مسافرت

(S1,S5,S7,S8,S10,T1,T6,T7,T9,T10 ) 

. ارائة خدمات شهری مطلوب و بهینه در طول ساعاتی از شب به  2

زائران و گردشگران با هدف افزایش ماندگاری زائر و گردشگر در  

 شهر مشهد 

(S1, S4, S5, S7, S8, T5, T6, T9) 

ونقل پاك باحداقل  . ایجاد ساختارهای لازم جهت گسترش حمل3

 آلایندگی در شهر 

(S2, S3, S4, S5, S7, T1, T3, T4, T6, T10) 

 

 (WT)راهبردهای تدافعی  (WOراهبردهای انطباقی)
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 (STراهبردهای اقتضایی)  (SO) راهبردهای تهاجمی

برنامه1 جداگانه.  بخش  تدوین  و  طرحریزی  در  های  ای 

)جامع( و طرح ترافیک    ویژه طرح توسعه و عمرانشهری به

ونقل شبانه جهت شهری با هدف کارآمدی و پویایی حمل

راحت روز دسترسی  شبانه  در طول  مجاوران  زائران و  تر 

(W4,W5,W6, W10,O4, O5,O6,O7) 

خدمات2 افزایش  حمل.  و  رسانی  )مترو  عمومی  ونقل 

استفاده  هدف  با  شب  از  بیشتری  زمان  در  اتوبوس( 

مشهد  مطلوب شهر  در  اقامت  زمان  مدت  از  زائران  تر 

(W1,W6,W7, W9,O4,O5,O7,O9) 

ها و  ویژه در دسترسی. تأمین امنیت زائران و مجاوران به3

کمپیاده مطهر  روهای  حرم  اطراف  فرسوده  بافت  عرض 

رضوی با هدف حضورپذیری شهروندان و زائران در شب 

 شهر مشهد 

 2, W4, W5, W6, W8, W10, O2, O6, O7, 

O8) 

ضرورت ایجاد مدیریت واحد و یکپارچه شهری با توجه به ورود   .1

مشهد   شهر  به  سال  طول  در  گردشگر  و  زائر  میلیونی 

(W6,W7,W8,W9,T5,T6,T7,T8) 

های مکانیزه روگذر و زیرگذر و فعال بودن آنها در ساخت پل .2

ویژه در محدوده مرکزی شهر مشهد جهت افزایش امنیت  طول شب به

 تردد عابران پیاده 

(W4, W5, W6, W10, T1, T2, T6, T7, T9) 

روی از  توسعه، بهسازی و تأمین نور کافی مسیرهای ویژۀ پیاده .3

دسترسی  با هدف  پیرامون  تفریحی  و  تجاری  مراکز  به  مطهر  حرم 

 تر زائران و مجاوران در طول شب راحت

(W2, W3, W6, W7, W8, T1, T2, T5, T6, T7) 

 

شهر مشهد با تأکید  پس از تکمیل کردن راهبردهای نهایی عوامل مؤثر بر تحقق شهر شبانه در کلان

مراتبی  در فرایند تحلیل سلسله  SWOTبه جایابی عناصر     SWOTشهری، ماتریس  ونقل درونبر حمل

سطحی است که هدف، انتخاب    4این مدل، یک الگوی  نماییم.  پرداخته و مدل اولیة آن را ایجاد می

بهترین استراتژی، معیارها همان نقاط قوت و ضعف، فرصت و تهدید هستند. زیرمعیارهای نشان  

نشان داده  Alternativesهستند. سطح چهارم نیز که با عنوان  SWOTگانه  4، عوامل ابعاد داده شده

استراتژی بیانگر  است،  در  شده  فوق  الگوی  براساس  ترسیم شده  ماتریس  است.   Superافزارنرم ها 

Decisions      طور که از شکل پیداست مدل این تحقیق، دارای  همان نشان داده شده است.  10درشکل

 آلترناتیو است.  20زیرمعیار و  40معیار،   4
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 SWOTو  ANPماتریس ترسیم شده حاصل از ترکیب  -10شکل 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 

، ماتریس مقایسات  SWOTمرحلة اول: با فرض عدم وجود وابستگی متقابل میان عوامل اصلی  

  4شود. نتایج این مقایسه در جدول  تشکیل می  9تا    1زوجی عوامل اصلی با استفاده از یک مقیاس  

 نشان داده شده است. 

 

 ها ماتریس مقایسات زوجی معیارها با فرض عدم وابستگی بین آن -4جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

SWOT St We Op Th 

CR=0/

027 

St 1 7 16/0 7 

We 99/6 1 7 16/0 

Op 14/0 99/5 1 14/0 

Th 99/5 14/0 99/5 1 
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را   Aها توجه کرد. ماتریس  در انجام مقایسات زوجی باید به سازگاری ماتریس

  1/0های مقایسات زوجی، میزان ناسازگاری کمتر از در ماتریس  aik*akj=aijسازگار گویند. اگر  

(. در واقع این میزان با توجه 35:  1389دستجردی ، باشد، قابل قبول است )ملکی، محقر و کریمی

 شود.ها و خطای ناشی از نظرسنجی قابل قبول میبه تعداد قضاوت

های متقابل میان عوامل اصلی از طریق بررسی تأثیر هر عامل  مرحلة دوم: در این مرحله وابستگی

های متقابل  شود. وابستگیهای مقایسات زوجی تعیین میبر روی عامل دیگر با استفاده از ماتریس

آید )جدول  دست میهای درونی و بیرونی سازمان بهمیان عوامل اصلی پس از تجزیه و تحلیل محیط

 (. 6و5

 ماتریس مقایسه زوجی عوامل اصلی نقاط قوت و ضعف  -5جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 We Op Th نقاط قوت 

C
R

=
0

/0
2

2
 ST OP Th نقاط ضعف  

C
R

=
0

/0
0
0

0
 

We 1 5 7  ST 1 7 14/0  

Op 14/0  1 4  OP 14/0  1 5 

Th 25/0  7 1  Th 5 20/0  1 

 

 ماتریس مقایسۀ زوجی عوامل اصلی نقاط فرصت و تهدید  -6جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

ST WE Th C نقاط فرصت 
R

=
0

/0
1

2
 

ST WE OP C تهدید  نقاط 
R

=
0

/0
3

6
 

ST 11 ST 115

WE 991 WE 512

Th 111 OP 59951

 

ها است. چگونگی ساختار برقراری این های کلی نیاز به ایجاد ارتباط بین خوشهبرای تهیة رتبه

می اولیه  ابرماتریس  تشکیل  سبب  متقابل(  و  بیرونی  )درونی،  بدینارتباط  ابتدا  شود.  در  منظور 
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ماتریس محدود محاسبه می و سپس  وزنی  آن سوپرماتریس  از  بعد  غیروزنی،  گردد. سوپرماتریس 

اولویتدهیابرماتریس وزن بردار  از حاصل جمع  داخلی خوشهنشده،  اولیه های  ابرماتریس  در  ها، 

شده در ماتریس  ندهیشده از ضرب مقادیر ابرماتریس وزندهیشود. سپس ابرماتریس وزنایجاد می

شده، ابرماتریس به حالت تصادفی  دهیگردد. با نرمالیزه کردن ابرماتریس وزنای محاسبه میخوشه

ابرماتریس موزون محاسبه  تبدیل می به عناصر  شود. در انتها ابرماتریس محدود با به توان رساندن 

ها، از آوردن نتایج سوپرماتریس وزنی، غیروزنی  گردد. در این پژوهش به علت تعداد زیاد ماتریسمی

 (.7بندی نهایی ارائه گردیده است )جدولو محدود، خودداری شده و تنها، اولویت

 

 شهریونقل درونشهر مشهد با تأکید بر حملتحقق شهر شبانه در کلان  در  ترکیبی راهبردهای   -7 جدول

 1396مأخذ: نگارندگان،                                                   

 اولویت ردیف های نرمالیزه شده خوشه استراتژی

WO2 15727 95 1
WO1 121737 75 2
WO3 113359 59 3
ST2 959 59551 
WT1 7 97 5
SO2 3 37 
SO1 5977 322 7
ST3 51 3257 
ST1 5735 31211 9
WT2 9 2797 1
WT3 129 25 11
SO3 3557 19757 12

 

راهبرد    4عنوان  به 2ST  WO2, WO1, WO3گونه که از جدول فوق پیداست راهبردهای  همان

اولویت شناخته شده افزایش خدمات2WOراهبرد   اند.  دارای  )مترو و رسانی حمل،  ونقل عمومی 

تر زائران از مدت زمان اقامت در شهر  اتوبوس( در زمان بیشتری از شب با هدف استفاده مطلوب
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ای  ریزی و تدوین بخش جداگانهبرنامه ،1WOراهبرد  ،  W1,W6,W7, W9,O4,O5,O7,O9(مشهد )

)جامع( و طرح ترافیک شهری با هدف کارآمدی    ویژه طرح توسعه و عمرانهای شهری بهدر طرح

حمل پویایی  راحتو  دسترسی  منظور  به  شبانه  شبانهونقل  طول  در  مجاوران  و  زائران  روز تر 

)W4,W5,W6, W10,O4, O5,O6,O7(  ،  3راهبردWO ، ویژه در تأمین امنیت زائران و مجاوران به

عرض بافت فرسوده اطراف حرم مطهر با هدف حضورپذیری  روهای کمها و پیادهموقعیت دسترسی

که هر    ،O8) (W2,W4,W5,W6,W8,W10,O2,O6,O7شهروندان و زائران در شب شهر مشهد ,

ارائة خدمات شهری مطلوب و  ،2STهای انطباقی است. راهبرد  یراهبرد فوق مربوط به استراتژسه

بهینه در طول ساعاتی از شب به زائران و مجاوران با هدف افزایش ماندگاری زائر و گردشگر در  

استراتژی اقتضایی مطرح است.  عنوان  این استراتژی به .(S1, S4,S5,S7,S8, T5,T6,T9شهر مشهد )

آورد که از طریق مقایسة کلیة عواملی  در پژوهش حاضر این امکان را فراهم می  ANPاستفاده از مدل  

بندی کرد. ازآنجا که معیارها و ها را رتبهها ارتباط برقرار شده بتوان خوشهکه در مدل اولیه، میان آن

عوامل   همان  می  SWOTزیرمعیارها  لذا  و هستند؛  مقایسه  همدیگر  به  نسبت  را  عوامل  این  توان 

 فراهم آید.   SWOTبندی کرد تا اولویت هر یک از عوامل چهارگانه تحلیل  رتبه

 

 ANPبندی معیارهای اصلی با استفاده از مدل اولویت  -8جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

SWOT Normalized By Cluster Limiting اولویت 

Weakness 372321 732 1 

Strength 325 532 2 

Threat 2512 3252 3 

Opportunity 3799 32131 4 
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گونه که در جدول فوق نشان داده شده است بعد از امتیازدهی، نقاط قوت و ضعف و فرصت همان

شهری مشخص  ونقل درونشهر مشهد با تأکید بر حملو تهدیدهای در تحقق شهر شبانه در کلان

رفت از وضع موجود و حرکت به  حاصل شده است برای برون ANPگردید. راهبردهای که از مدل  

ترتیب اولویت براساس امتیاز نهایی به شهری بهونقل درون سوی تحقق شهر شبانه با تأکید بر حمل

 شود.شرح جدول ذیل پیشنهاد می

 

 شهری ونقل درونشهر مشهد با تأکید بر حمل راهبردهای ترکیبی در تحقق شهر شبانه در کلان  -9جدول 

 1396مأخذ: نگارندگان، 

 Normalized ونقل درون شهری شهر مشهد با تأکید بر حمل راهبردهای ترکیبی در در تحقق شهر شبانه در کلان 

By Cluster 
 اولویت

WO2- ونقل عمومی )مترو و اتوبوس( در زمان بیشتری از شب با  رسانی حملافزایش خدمات

 تر زائران از مدت زمان اقامت در شهر مشهد هدف استفاده مطلوب
15727 1 

WO1- ویژه طرح توسعه و عمرانهای شهری بهای در طرحریزی و تدوین بخش جداگانهبرنامه  

ونقل شبانه به منظور دسترسی )جامع( و طرح ترافیک شهری با هدف کارآمدی و پویایی حمل

 روز تر زائران و مجاوران در طول شبانهراحت

121737 2 

WO3- عرض  روهای کمها و پیادهویژه در موقعیت دسترسیتأمین امنیت زائران و مجاوران به

بافت فرسوده اطراف حرم مطهر رضوی با هدف حضورپذیری شهروندان و زائران در شب شهر  

 مشهد 

113359 3 

ST2-   ارائة خدمات شهری مطلوب و بهینه در طول ساعاتی از شب به زائران و مجاوران با

 هدف افزایش ماندگاری زائر و گردشگر در شهر مشهد 
959 4 

WT1-  ضرورت ایجاد مدیریت واحد و یکپارچه شهری با توجه به ورود میلیونی زائر و

 گردشگر در طول سال به شهر مشهد 
7 5 

SO2- ونقل عمومی شبانه به مراکز عمده فعالیت )مراکز  مدیریت مطلوب جهت اتصال حمل

 تجارتی( با هدف انجام خرید شبانه و تأمین سوغات زیارتی سفر
3 6 

SO1- های اقامتی زائران به  ونقل عمومی از زائر شهر و کمپاندازی خطوط حملایجاد و راه

 اماکن زیارتی و گردشگری به صورت تمام وقت با هدف ارتقاء گردشگری زیارتی شهر مشهد 
5977 7 

ST3- ونقل پاك باحداقل آلایندگی در شهرایجاد ساختارهای لازم جهت گسترش حمل 51 8 
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 Normalized ونقل درون شهری شهر مشهد با تأکید بر حمل راهبردهای ترکیبی در در تحقق شهر شبانه در کلان 

By Cluster 
 اولویت

ST1-   ترویج فرهنگ استفاده از حمل و نقل عمومی با هدف کاهش استفاده از خودروهای

 شخصی جهت مسافرت های درون شهری
5735 9 

WT2- های مکانیزه رو گذر و زیرگذر در محدوده مرکزی شهر مشهد جهت افزایش ساخت پل

 امنیت تردد عابران پیاده. 
9 10 

WT3- روی از حرم مطهر رضوی به  توسعه، بهسازی و تأمین نور کافی مسیرهای ویژۀ پیاده

 تر زائران و مجاوران در طول شب مراکز تجاری و تفریحی پیرامون با هدف دسترسی راحت
129 11 

SO3- ونقل عمومی جهت فراهم نمودن سطح دسترسی مناسب به  توزیع بهینه و عادلانه حمل

 های درآمدی در طول شبانه روز ونقلی برای کلیة نواحی و گروهامکانات حمل
3557 12 

 

 گیری و پیشنهادها . نتیجه6

بندان، آلودگی و مشکلاتی از این امروزه با توجه به وجود مشکلات شهری از جمله ترافیک و راه

عنوان فرصت مناسب برای  قبیل در طول روز و همچنین تغییر الگوی کار، توجه به شب هنگام به

ترین عواملی که باعث  گذراندن اوقات فراغت و رونق اقتصادی در نظر گرفته شده است. یکی از مهم

شهری است. بنابراین پژوهش حاضر با هدف تدوین  ونقل درونگردد، حملایجاد تحقق این امر می

شهری  ونقل درونشهر مشهد با تأکید بر حملهای تحقق شهر شبانه در کلانبندی استراتژیو اولویت

قل شهر مشهد،  ونانجام گردید. بدین منظور در ابتدا با استفاده از اطلاعات کسب شده از وسائل حمل

در   Arc GISافزار  ونقل عمومی را با استفاده از نرمتوزیع و مسیرهای هر کدام از این وسائل حمل

ها و تهدیدهای این  گانة شهر مشهد نشان داده شد. سپس نقاط قوت، ضعف، فرصتمناطق سیزده

دست  های مرتبط قرار گرفت، بهای که در اختیار مدیران و کارشناسان سازمانحوزه از طریق پرسشنامه

معیارها   Super Decisionافزار و فرایند تحلیل شبکه در نرم SWOTهای  آمد. در ادامه با تلفیق مدل 

رتبه استراتژیبرای  با حملبندی  مرتبط  درونهای  با  ونقل  گرفتند. سپس  قرار  تحلیل  شهری مورد 

ردید و در نهایت به کمک آن استفاده از فرآیند تحلیل شبکه، وزن و اهمیت هر کدام مشخص گ

رتبهاستراتژی تحقیق  مدل  های  تحلیل  از  حاصل  برآورد  براساس  شدند.  ترین  مهم  ،ANPبندی 

بهاستراتژی شبانه  شهر  تحقق  در خصوص  مدل  از  که  از:  هایی  عبارتند  است  آمده  افزایش  دست 
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حملخدمات استفاده  رسانی  هدف  با  شب  از  بیشتری  زمان  در  اتوبوس(  و  )مترو  عمومی  ونقل 

برنامهمطلوب اقامت در شهر مشهد،  از مدت زمان  زائران  تدوین بخش جداگانهتر  ای در  ریزی و 

)جامع( و طرح ترافیک شهری با هدف کارآمدی و    ویژه طرح توسعه و عمرانهای شهری بهطرح

منظور دسترسی راحتپویایی حمل به  شبانه  در طول شبانهونقل  و مجاوران  زائران  تأمین   ، روزتر 

عرض بافت فرسودۀ اطراف  روهای کمها و پیادهویژه در موقعیت دسترسیامنیت زائران و مجاوران به

ارائة خدمات  و    حرم مطهر رضوی با هدف حضورپذیری شهروندان و زائران در شب شهر مشهد

شهری مطلوب و بهینه در طول ساعاتی از شب به زائران و مجاوران با هدف افزایش ماندگاری زائر  

  .و گردشگر در شهر مشهد

بها از جمله ورود های متعدد و گراندهد با توجه به وجود فرصتنتایج این پژوهش نشان می

جمعیت میلیونی زائر و گردشگر در سال و همچنین وجود امنیت لازم در این شهر، از طرفی به دلیل  

های پرترافیک  وضعیت اقلیمی )وجود روزهای گرم در فصل تابستان و فصول دیگر سال( و خیابان

گونه که  های لازم و ضروری این شهر است، بدینروزانة شهر مشهد، تحقق شهر شب از اولویت

فراغت   اوقات  گذران  و  زیارت  فریضة  انجام  مردۀ شب جهت  زمان  از  بتوانند  مجاوران  و  زائران 

ونقل عمومی  گردد مگر با عنایت و توجه ویژه به حملاستفاده نمایند؛ بنابراین این امر محقق نمی

به پژوهششب این پژوهش نسبت  نتایج  بدینانة شهری.  پژوهش  های دیگر  این  در  گونه است که 

حمل حوزۀ  در  متخصصین  و  کارشناسان  نظرات  از  اینکه  بر  گردیده، علاوه  استفاده  شهری  ونقل 

ونقل عمومی شهری در تحقق شهر شب پرداخته  عنوان پژوهشی تخصصی صرفاً به موضوع حملبه

ونقل شهری( جهت تحقق شهر  ها )حملهای این شاخصاست. ضمن اینکه در ادامه نیز استراتژی

ساعته نمودن شهر مشهد نیست؛ زیرا امکان    24دست آمده است. البته این پژوهش به دنبال  شب به

ساعته نمودن این شهر و در مجموع شهرهای ایران وجود ندارد و فراهم نمودن امکانات در تمام    24

گردد رسد، ولی حداقل شرایطی فراهم میبرای شهروندان کمی دشوار به نظر می  روزساعات شبانه

بتوانند تا پاسی از شب از حمل ونقل عمومی این شهر بهره برده و تا زائران و مجاوران این شهر 

امکانات و خدمات مناسب شهری نیز در خدمت آنها قرار بگیرد. تحقق این امر علاوه بر اینکه باعث  
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شود، دستیابی به رشد  ایجاد شهری پویا و سرزنده برای فراغت شهروندان، زائران و گردشگران می

 اقتصاد پایدار شبانة شهر را نیز در پی خواهد داشت. 
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